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MYCIE NA KLASE CZYSTOSCI

W POLSCE

Wymagania dotyczgce czystosci technicznej komponentow
w przemysle motoryzacyjnym stale rosna.

Pod wzgledem ilosci resztkowego zabrudzenia i wielkosci czgstek
wymagania te sg okreslone w specyfikacji (rysunkowej)
klienta - dostawcy dla branzy automotive muszg je spetniac.

Nowo zainstalowany system mycia precyzyjnego w VIA umozliwia
osiggniecie wynikéw ,,wielkosci czastek <300 pm”.
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2021 rok trudniejszy
niz 20207

W marcu mija rok od kiedy na skutek pandemii koronawirusa staneta europejska
gospodarka, w tym przemyst motoryzacyjny. Przez dwanascie minionych

miesiecy doswiadczylismy wszelakich zmian, od gtebokiego lockdownu i redukciji
zatrudnienia po gwattowng odbudowe zamdwien oraz problemdw zich realizacja.

Unijny rynek nowych samochodéw osobowychzmalat o ponad 3miliony pojazddw,
z 13,1 miliondw do 9,9 miliona aut rok pdzniej. Ten rok zgodnie ze styczniowymi
prognozami miat by¢ lepszy z kilkunastoprocentowqg odbudowg popytu na nowe
samochody. Ale czy na pewno?

Kazdy tydzien tego roku przynosi zmiany, ktére powodujg, ze trudno bedzie
osiggng¢ poprawe w stosunku do 2020 roku. Produkcja aut spada zamiast rosngé.
W pierwszych dwdch miesigcach tego roku Niemcy, najwiekszy producent
pojazddw w Europie, w zwigzku problemami z dostawami pdtprzewodnikdw,
ograniczyt produkcje o 23 procent rok do roku.

Jeslidodamy do tego, ze kurczy sie rynek surowcdw (na przyktad stali) a pandemia
COVID-19 znéw nabiera na sile to jednego mozemy by¢ pewni. W pierwszej
potowie 2021 roku okres wyzwan dla branzy motoryzacyjnej w najmniejszym
stopniu sie nie skoAhczy.

Rafat Ortowski
Partner
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Fuzja PSA i FCA. Kto nastepny?

W 2022 roku przyspieszy produkcja aut w Polsce

Usuwanie powtok lakierniczych

Co wiemy (i nie wiemy) o fabryce IZERY w Jaworznie

Polaris Poland: zwiekszamy produkcje i zatrudnienie

Industry 4.0 Global Executive Post-Graduate Program

Perspektywy rozwoju rynku pojazdéw

Automatyzacja buduje przewage konkurencyjng

Wystartowat ,,Barometr Dostawcdw Motoryzacyjnych w Polsce”

Co nowego u dostawcéw?

PLAST-MET Automotive Systems stawia na ciggty rozwdj

Laserowe systemy skanowania 3D dla kontroli jakoséci produkcji
w dobie Przemystu 4.0.

Zatrudnieniowy rollercoaster w motoryzacii

Coversafe - innowacyjna folia eliminujgca wirusy, bakterie
i grzyby

Zasady prawidtowego doboru ogranicznika naprezeh do gwin-
towanego insertu w ztozeniu elementdw z tw. sztucznego

TOKENY - nowe mozliwosci licencjonowania NX CAD/CAM/CAE

COVID-19 w zaktadzie produkcyjnym

Internetowa baza dostawcdw

0 DAJE NAM JAWORZND?




CAMdivision

: Torp EUROPEAN PARTNER IN DIGITAL MANUFACTURING

» Programowanie robotéw do frezowania, szlifowania, spawania, przenoszenia

¢ Projektowanie layoutu hal i fabryk

» Projektowanie linii produkcyjnych i stacji
e Symulacja linii produkcyjnych i stacji

¢ Analiza przeplywu produktu na linii

e Optymalizacja i weryfikacja czasu pracy

¢ NX CAM Robotics
e NX Line Designer
¢ NX Mechatronics
e TECNOMATIX
e TEAMCENTER

CAMdivision Sp. z o0.0.

Park Przemystowy Zrédia-Blonie k/Wroclawia
Blonie 55-330, ul. Sosnowa 10

tel.: 71 780 30 20, kom. 600 902 903
info@camdivision.com

Oddzial Rzeszow
ul. Hetmanska 40A,
35-045 Rzeszow

tel.: 17 741 20 22
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Fuzja PSA i FCA.
Kio nastepny?

W 2019 roku fiaskiem zakonczyly sie negocjacje FCA - Renault

w sprawie fuzji, ktéra stworzytaby trzecig co do wielkosci grupe
motoryzacyjng na swiecie. W zesztym roku FCA rozpoczely
rozmowy z Groupe PSA, ktére tym razem zakonczyly sie sukcesem.



STELLANTIS

18 grudnia 2019 roku Fiat Chrysler Au-
tomobiles NV (FCA) oraz Groupe PSA
podpisaty umowe, ktéra przewidywa-
ta potgczenie obu koncernéw motory-
zacyjnych. Caty proces zostat zakon-
czony na 4 stycznia 2021 r., kiedy po
uzyskaniu zgody Komisji Europejskiej
(koniec grudnia 2020r.), akcjonariusze
obu spoétek przewazajgcg wiekszoscig
gtoséw (ponad 99% gtoséw) zgodzi-
li sie na potgczenie obu firm w celu
utworzenia STELLANTIS NV (STELLAN-
TIS). Tym samym powstat czwarty na
Swiecie producent pojazddw, zatrud-
niajgcy ponad 400 tys. oséb na Swie-
cie, obecny w ponad 130 krajach.

Sama Komisja Europejska wszczeta
w czerwcu zesztego roku szczegé-
towe dochodzenie w sprawie tego
potgczenia, poniewaz obawiata sie,
ze planowana fransakcja mogtaby
znaczqgco ograniczy¢é  konkurencije
dla niektérych rodzajow lekkich sa-
mochoddéw dostawczych w  takich
panstwach cztonkowskich jak: Belgia,
Chorwacja, Czechy, Francja, Grecja,
Wegry, Wtochy, Litwa, Luksemburg,
Polska, Portugalia, Stowacja, Stowe-
nia, Hiszpania i Wielka Brytania. FCA
i PSA zaproponowaty zobowigzania
majgce na celu umozliwienie wejscia
na rynek i ekspansji w postaci m.in.
przedtuzenia obowigzujgce] obec-
nie umowy o wspobtpracy miedzy PSA
a Toyota Motor Europe (Toyota) doty-
czqgcej matych lekkich samochoddéw
dostawczych. Na jej mocy PSA pro-
dukuje pojazdy sprzedawane przez
Toyote pod markq japonskiego kon-
cernu, gtownie w Unii Europejskiej.
Ma to nastgpié poprzez zwiekszenie
dostepnej zdolnosci produkcyjnej To-
yoty i obnizonych cen transferowych
na pojazdy i zwigzane z nimi cze$ciami
zamiennymi.

www.automotivesuppliers.pl

W lipcu 2020 r. Groupe PSA i FCA poin-
formowaty, ze nowa grupa, ktdéra po-
wstanie z potgczenia obu koncerndw
motoryzacyjnych, bedzie nosita nazwe
STELLANTIS. Nazwa zakorzeniona jest
w tacinskim czasowniku ,stello” ozna-

Polgczenie dwéch
koncernéw w STELLANTIS
ma przyniesé¢ ponad

5 mld euro efektu synergii
rocznie. Ponad 80 proc.
zaktadanej wartosci ma
zostaé osiggnieta juz

do konca 2024 roku.

czajgcym ,rozjasni¢ gwiazdami”. tacin-
skie pochodzenie oddaje hotd bogatej
historii firm zatozycielskich, podczas gdy
odwotanie sie do asfronomii oddaje
prawdziwego ducha optymizmu, ener-
gii i odnowy, napedzajgce te fuzje, ktd-
ra zmienia branze. Nazwa STELLANTIS
uzywana bedzie wytqcznie na pozio-
mie Grupy jako marka korporacyjna.

Cho¢ méwimy o fuzji to w wielu kwe-
stfiach znaczgcy gtos, przynajmniej
w Europie, bedqg mieli przedstawiciele
PSA. Prezesem STELLANTIS zostat John
Elkann reprezentujgcy FCA, ale dy-
rektforem zarzqgdzajgcym i cztonkiem
zarzqdu jest Carlos Tavares z PSA. Do-
tychczasowy dyrektor generalny FCA
Mike Manley zostat odpowiedzialnym
za dziatalno$¢ STELLANTIS w Ameryce
Pétnocnej. Takze rozwigzania francu-
skiego koncernu takie jak platforma
Compact Modular Platform (CMP)
i jednostki napedowe postuzg do
produkcji aut marek FCA. Majg byc¢
wykorzystane w nowych modelach,
ktére bedq wytwarzane w fabryce
w Tychach (wiecej na stronie 10-12).

To kolejna w ciggu ponad frzech lat
fransakcja z udziatem Groupe PSA.
W Il potowie 2017 roku francuska Gru-
pa stata sie wtascicielem marek Opel
i Vauxhall. Bardzo szybko ogtoszono
plan PACE! (w wolnym ttumaczeniu
TEMPOQ!), ktéry miat przywrécic rentow-
nos$¢ przejetej dziatalnosci. Zatozono,
ze juz w 2020 r. efekt synergii w Grupie
osiggnie poziom 1,1 mild euro rocznie
aw 2026r. wzroénie do 1,7 mid euro. Za
az 3/4 tej wartosci odpowiadac miaty
trzy obszary: zakupy (30 proc.), dziatal-
no$¢ badawczo-rozwojowa (20 proc.)

SYNERGIES STARTING FROM DAY 1

Annual Synergies at Steady State

Product Related :
Loty Mg I ~40%
Purchasing 3

{Diroct and indirect Materials) 3 l ~35%6
FORANK O I ~25%

T

|

« Estimated synergies net cash flow positive from 2021

+  Cumulative one-time implementation costs ~€4.08

= Cormergence of vehick platforms, modules. and systens

+ Consolidation of investments in ICE powertrsine, electrification and other
NCRS0AES.

* Manufacturing process and tocking effiomnoies

* Lisverage larger scale to improve product cost. in particular wath respect to
components
= Best price abgrment and access to new suppliers
+ Savngs from ntegrating finctions such o sale and manieting. T, logetics,
wppdy chain, quality and afts

= Optimize costs in regions where both companies have & well -established

«  >B0% of steady state sl;nergies expected hz_the end of 2024

E STELUANTIS
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i produkcja (20 proc.). Przyjeto réwniez,
ze do 2020 roku kosztodw wytworzenia
samochodu zostanie obnizona o 700
euro, przy czym az 400 euro zostanie
»Znalezione” w procesach produkcyj-
nych i logistycznych Opla. Postuzy¢
temu miato m.in. ograniczenie liczby
platform podwoziowych i napedo-
wych (silniki i skrzynie biegdw) przy
wykorzystaniu wytgcznie architektury
pojazddéw Grupy PSA. Kuracja szokowa
szybko przyniosta rezultaty. Cho¢ jesz-
cze w ll potowie 2017 roku Opel miat 179
mlin euro strat, to juz w | pdtroczu roku
nastepnego wygenerowano pierwszy
od 1999 r. zysk. Za caty 2017 rok wynidst
on 257 min euro rok. Dwa lata pdzniej
zysk operacyjny przekroczyt 1,1 mid
euro, cho¢ obroty w stosunku do 2018 .
byty nizsze o prawie miliard euro.

| tym razem szykuje sie kolejna kura-
cja odchudzajgca. W drugiej potowie
stycznia dyrektor STELLANTIS Carlos Ta-
vares przedstawit szczegdty podczas
wideokonferencji ,,Budujgc nowego
swiatowego lidera w zakresie zréw-
nowazonej mobilnosci’. Potgczenie
dwédch koncernédw w STELLANTIS ma
przynie$¢ ponad 5 mld euro efektu
synergii rocznie. Ponad 80 proc. zakta-
danej wartosci ma zostac¢ osiggnieta
juz do kohca 2024 roku. Dziatania do-
tyczq takich obszardéw jak:

e synergia zwigzana z produkta-
mi - w planowaniu, inzynieringu,
produkcji i systemach moduto-
wych zaktadane jest osiggniecie
40 proc. planowanej synergii. Ma
na to pozwoli¢ zharmonizowanie
platform samochodowych, mo-
dutéw i systemodw a takze skonsoli-
dowanie inwestycjiw napedy oraz
rozwigzania w elekfromobilnosé.
Pomocne ma by¢ takze zwieksze-
nie efektywnosci procesdéw pro-
dukcyjnych oraz w toolingu.

¢ zakupy (produkcyjne i niepro-
dukcyjne) - przewidziano w tym
obszarze osiggniecie 35 proc.
efektu synergii. STELLANTIS ma
wykorzystac efekt wiekszej skali,
aby poprawi¢ koszty produktu,
w szczegdlnosci w odniesieniu do
komponentéw do aut elektrycz-

AutomotiveSuppliers.pl

nych i zaawansowanych techno-
logicznie. Ponadto tahcuch do-
staw ma byc¢ szerzej otwarty na
nowych dostawcow.

*+ SG&A (koszty sprzedaiy, ogdl-
ne i administracyjne) - zaplano-
wane dziatania majg przynie$é
oszczednosci wynikajgce m.in.
z potgczenia takich funkcji jak
sprzedaz, marketing, IT, logi-
styka, tancuch dostaw, jakosc
iinne. Tu ma by¢ wygenerowane
25 proc. synergii.

Wydaje sie niemal pewne, ze wyzej
wymienione dziatania bedq dotyczyé
gtéwnie zaktaddw FCA i przede wszyst-
kim we Wtoszech. W lutym tego roku
dyrektor operacyjny STELLANTIS spotkat
sie w Turynie ze zwigzkowcami. Carlos
Tavares miat powiedzieé, ze koszty pro-
dukcji samochoddéw we Wtoszech sg
wyzsze niz w innych krajach, w ktérych
dziata Grupa, takich jak Francja czy
Hiszpania. Miat doda¢, ze te wyzsze
koszty nie sg zwigzane z wynagrodze-
niami. Mozna jedynie na tym etapie
domyslac sie, ze w gre mogqg wchodzi¢
kwestie zwigzane z funkcjami central-
nymi i administracyjnymi.

Plany czwartego producenta aut
na Swiecie sqg interesujgce. Jeszcze
w tym roku STELLANTIS wprowadzi 10
nowych modeli a od 2025 roku kazdy
nowy model bedzie dostepny takze
w wersji elektryczne;.

WSPOLPRACA ZEWNETRZNA
| WEWNETRZNA

Sektor motoryzacyjny znajduje sie
w okresie gtebokich przeobrazen. Sg
one zwigzane nie tylko z nadal obec-
ng pandemiq koronawirusa ale tak-
ze zmianami w zachowaniu i potrze-
bach konsumentédw. Carlos Tavares
podczas styczniowej wskazat jakie
wyzwania i mozliwosci stojg przed
STELLANTIS do 2030 roku. Carlos Tava-
res wymienit m.in.:

e prawdopodobne osiggniecie
przez auta elektryczne ponad

35 proc. udziatu w rejestracji no-
wych aut

e zwiekszenie udziatu mobilnosci
wspobtdzielonej

e sprzedaz aut z technologia 5G
- oczekiwane jest osiggniecie
tacznego poziomu 15 min pojaz-
déw na rynkach UE, Standéw Zjed-
noczonych i Chin

e wzrost o 20-40 proc. kosztow
wytwarzania auf, wynikajgcy
z wprowadzanych regulaciji oraz
innowacji

Sq one aktualne dla catej branzy mo-
toryzacyjnej. Dlatego koncerny mu-
szg szuka¢ mozliwosci, ktére pozwolg
im obniza¢ koszty. Jednym z rozwig-
zan jest poszerzanie wspdtpracy po-
miedzy koncernami. W lipcu 2019 roku
Grupa Volkswagena i Ford zawarty
porozumienie, dotyczgce wspdine-
go rozwoju samochoddéw autono-
micznych i elekirycznych. Jednym
z jej elementdw jest produkcja aut
dla amerykanskiego koncernu z wy-
korzystaniem modutowej platformy
MEB Volkswagena. W przysztym roku
seryjna produkcja nowego Forda
Transit Connect rozpocznie sie w fa-
bryce Volkswagen Poznah (wiecej na
stronie 10-12). Ponadfo niedawno
Ford ogtosit ponad miliard dolarow
inwestycji w fabryke w Pretorii (RPA),
gdzie od 2022 roku bedq wytwarzane
nowe generacje pickupdw Ford Ran-
ger i Volkswagen Amarok.

Producenci rozwijajg takze wspot-
prace pomiedzy markami dziata-
jacymi w jednej grupie/koncernie.
Groupe Renault, w ramach zapo-
wiedzianego na poczatku 2021 roku
planu Renaulution, chce obnizy¢
koszty m.in. przez ograniczenie liczby
platform z czterech do jednej. Nowe
modele bedqg wytwarzane w opar-
ciu o architekture CMF-B (uzywang
np. w Renault Clio, Nissanie Juke czy
Dacii Logan). Unifikacji zostang pod-
dane réwniez silniki. Nastgpi takze
zacie$nienie wspodtpracy pomiedzy
Daciqgitadg. Przy wdrazania do pro-
dukcji kolejnych modeli obu marek,
nastgpi wspdtdzielenie komponen-
téw, jednostek napedowych oraz
elektroniki.


https://www.youtube.com/watch?v=lLG9SmwjT48
https://www.youtube.com/watch?v=lLG9SmwjT48
https://www.youtube.com/watch?v=lLG9SmwjT48
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W 2022 roku przyspieszy
produkcja aut w Polsce

W ostatnich latach produkcja samochodéw w Polsce malata
z roku na rok podczas gdy v naszych potudniowych sgsiadow
stale rosta. To wynik kolejnych inwestycji koncernéw motoryza-

cyjnych w Czechach, na Stowacji i na Wegrzech. Juz wkrétce
frend w Polsce ulegnie odwréceniu.



W 2020 roku w Polsce zostato wypro-
dukowanych niecate 428 tys. samo-
choddéw osobowych i pojazddw do-
stawczych do 3,5 tony. Uzyskany wynik
jest o 193,8 tys. pojazddw nizszy (-31,2
proc.) niz rok wczesniej. Nadal najwiek-
szym producentem jest FCA Poland.
W zaktadzie w Tychach zostato wypro-
dukowanych 173,9 tys. aut osobowych
(Fiat 500, Abarth 595 i Lancia Ypsilon).
W stosunku do roku 2019 roku produkcija
spadta o 89,2 tys. samochoddw (-33,9
proc.). Wiecej pojazddw opuscito linie
w Volkswagen Poznan (207,6 tys.) ale
spoétka ta produkuje w dwdch zakta-
dach - w Poznaniu i we Wrzeéni. Spa-
dek u tego producenta wynidst 58,5
tys. aut (-22 proc.). Natomiast w Opel
Manufacturing Poland  zesztoroczny
wolumen produkcyjny byt mniejszy
w stosunku do 2019 roku praktycznie
o potowe (-49,8 proc.). W Gliwicach
wyprodukowano tylko 46,1 tys. aut.

Podstawowq przyczynq tak znaczqce-
go spadku produkcji byta pandemia
koronawirusa, ktéra wybuchta w Eu-
ropie pod koniec | kwartatu zesztego
roku. W drugiej potowie marca stanety
wszystkie europejskie fabryki pojazdéw
i niemal caty tahcuch dostaw. Proces
odmrazania produkcji byt dtugotrwa-
ty. Najwczesniej nastqpit restart fabryk
pojazdéw w Chinach, co korzystnie
wptyneto na europejskich dostawcdw.
W Europie najwczesniej (poczgtek
kwietnia) produkcje wznowity fabryki
KIA i Hyundai na Stowacjiiw Czechach
oraz Magna Steyr w Austrii. W Polsce
najszybciej przywrdécono produkcje
w fabrykach VW Poznan (27 kwietnia).
8 czerwca ruszyty linie montazowe
w Opel Manufacturing Poland a do-
piero 16 czerwca w FCA Poland.

Innym powodem wptywajgcym na

poziom produkcji jest starzejgca sie
gama modelowa. Astra w Gliwicach

www.automotivesuppliers.pl

wytwarzana jest juz od ponad 5 lat.
Jeszcze dtuzszy staz majg modele
produkowane w Tychach - prawie
10 lat (Lancia Ypsilon) i prawie 14 lat
(Fiat 500, Abarth 595).

Obecnie nadal zyjemy w gospodarce
koronawirusa, ktéra negatywnie wpty-
wa na zakup takich débr konsumpcyj-
nych jak nowe samochody. Ponadto
praktycznie caty $wiatowy przemyst
motoryzacyjny cierpiz powodu proble-
mow z dostawami potprzewodnikdw
(czipdw). Jednak perspektywy tego
roku sqg lekko optymistyczne. W Euro-
pie w tym roku spodziewany jest wzrost
sprzedazy nowych aut o 12 proc. do
13,4 miliona nowych pojazddéw. Nadal
ponizej wynikdw z 2019 roku. W 2021
roku, wedtug prognozy Automotive-
Suppliers.pl, w Polsce moze zostac
wyprodukowanych 480-495 tys. samo-
choddéw osobowych i dostawczych
do 3,5 tony. Bytby to pierwszy od 5 lat
wzrost produkcji pojazddw.

Inaczgcy impuls dla producentéow
pojazddw w Polsce i catej sieci do-
stawcze] nastgpi w 2022 roku, po-
niewaz premiery bedq dotyczyty az
trzech fabryk samochodéw. ,Naj-
mniejsze” zmiany dotyczqg fabryki VW

w Antoniku. W czerwcu zesztego roku
koncern z Wolfsburga i Ford poinfor-
mowaty o nawigzaniu wspobtpracy
w obszarach pojazddw elektrycznych
i lekkich samochoddw dostawczych
oraz wspodtdziataniu w ramach rozwo-
ju systemdéw autonomicznych. W ra-
mach tego porozumienia na bazie
modelu Caddy Caddy 5 powstanie
nowy Ford Transit Connect. Jedynym
zaktadem, dedykowanym pod pro-
dukcje tego samochodu dostawcze-
go bedzie wtasnie fabryka w Polsce.
- Przez ponad dwa lata inwestowali-
smy w zaktad w Poznaniu i przebudo-
wywaliSmy infrastrukture na potrzeby
nowego Volkswagena Caddy - méwi
Hans Joachim Godau, cztonek za-
rzgdu ds. finanséw i IT w Volkswagen
Poznan. - WybudowaliSmy nowq hale
logistycznq oraz znacznie rozbudo-
walismy i zmodernizowalismy hale
spawalni. Od jesieni ubiegtego roku
z linii produkcyjnej zjezdzajg modele
Caddy 5, ktére stanq sie rowniez pod-
stawq dla modelu Ford Transit Con-
nect. Na tym etapie projektu przed-
stawiciele fabryki nie ujawniajg, na
ktéry kwartat 2022 roku zaplanowano
uruchomienie seryjnej produkcji For-
da ani jaki ma by¢ docelowy wolu-
men produkcyjny tfego modelu.

WYKRES: PRODUKCIJA SAMOCHODOW OSOBOWYCH | DOSTAWCZYCH (DO 3,5T) W POLSCE (W TYS. SZTUK)
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O catkowitej nowosci mozemy madowic
w przypadku Gliwic. Dobiega konca
budowa fabryki samochoddéw osobo-
wych, ktérg Grupa PSA zapowiedziata
w 2019 roku. Budowa catkowicie no-
wego zaktadu PSA Manufacturing Po-
land o pow. 75 tys. m? pod dachem,
rozpoczeta sie w czerwcu tego samego
roku. - Ta inwestycja oznacza catkowitq
zmiane profilu produkcyjnego w Gliwi-
cach. Z duzym sentymentem zegnamy
Opla Astre, ktéra jest fantastycznym
modelem, ale tez z nadziejq i optymi-
zmem przygofowujemy sie do urucho-
mienia produkcji duzych samochoddw
dostawczych w powstajgcej fabryce
- mowi Andrzej Korpak, dyrektor zarzg-
dzajgcy spdtek PSA Manufacturing Po-
land oraz Opel Manufacturing Poland.
- Nowy profil produkcji daje nam solidne
zabezpieczenie na przysztosé: wchodzi-
my w bardzo stabilny segment rynku, na
ktérym Groupe PSA/Stellantis ma po-
zycje lidera. Pomimo niesprzyjajqcych
warunkdéw ekonomicznych realizujemy
fe inwestycje zgodnie z planem w ra-
mach grupy Stellantis, powstatej z potq-
czenia Groupe PSA | FCA.

Budowa hal w Gliwicach zostata juz
zakonhczona. W zaleznosci od wydzia-
tu prowadzone sq prace wewnetrz-
ne: montaz konstrukcji stalowych oraz
przygotowanie posadzek, aby mozli-
wa byta instalacja przenosnikdw i linii
technologicznych oraz maszyn i urzg-
dzen. Docierajg do Gliwic pierwsze ro-
boty z osprzetem. Uruchomienie pro-
dukciji zaplanowane jest na | kwartat
2022 roku.

Najdtuzej czekalismy na nowg inwe-
stycje dla Tychdéw. Juz na poczatku
2020 roku dostawcy dostali pierwsze
zapytania zwigzane potencjalnym uru-
chomieniem nowej produkcji. W liscie
wystanym pod koniec lipca, do kté-
rego dotart Automotive News Europe,
FCA zwrdcita sie do swoich dostaw-
coéw o natychmiastowe zaprzestanie
wszelkich prac badawczo-rozwojo-
wych i budowy oprzyrzgdowania do
przysztych aut segmentu B. Przedstawi-
ciele koncernu FCA poinformowali, ze
w Tychach bedqg produkowane mate
samochody na bazie platformy Com-
mon Modular Platform (CMP) éwcze-
snej Groupe PSA. Architektura ta jest
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juz szeroko wykorzystywana - powsta-
ja na niej miedzy innymi takie modele
jak Peugeot 208 i 2008, Opel/Vauxhall
Corsa, Opel Mokka czy DS3 Crossback.

Latem stery prowadzenia tyskiej fa-
bryki przejgt Tomasz Gebka, zwigzany
z Fiatem od 2005 roku. Przed objeciem
stanowiska dyrektora zaktadu FCA Po-
land przez 5 lat zarzgdzat fabrykg FCA
Belvidere w Stanach Zjednoczonych,
w ktérej produkowane sq samochody
marki Jeep. 29 grudnia zesztego roku
podczas specjalnej telekonferenciji
potwierdzono, ze fabryka w Tychach
zostanie rozbudowana i zmodernizo-
wana. Wszystko w zwigzku ze strate-
gicznq inwestycjg - w drugiej potowie

Inaczqgcy impuls dla
producentéw pojazdéw

w Polsce i catej sieci
dostawcze nastqpi

w 2022 roku, poniewaz
nowe uruchomienia bedqg
dotyczyly az trzech fabryk

2022 roku rozpocznie sie seryjna pro-
dukcja pierwszego z trzech nowych
modeli samochoddw  osobowych
Grupy Stellantis. Fabryka w Polsce be-
dzie pierwszym zaktadem Stellantis na
Swiecie, w ktérym bedzie realizowany
wspdlny projekt Groupe PSA i FCA.

Nowe auta marek Jeep, Fiat i Alfa Ro-
meo bedg wytwarzane zardbwno z na-
pedami konwencjonalnymijakiiw pet-
ni elektrycznymi. Docelowa wielkos¢
produkcji trzech blizniaczych modeli
ma osiggng¢ poziom 400 tys. sztuk
rocznie. W ramach decyzji o wsparciu
jakag wydata Katowicka SSE spbtka FCA
Poland zadeklarowata ponad 755 min
zt naktadédw w fabryke w Tychach. -
Dziekuje za wsparcie ze strony naszego
managementu - zardwno w Turynie,
jakiw Detroit. Ktos, kto zna zaktad w Ty-
chach i lokalny team, mdégtby powie-
dzieé, ze decyzja dotyczqca ulokowa-

nia tak waznego strategicznie projektu
wtasnie tutaj powinna by¢ automa-
tyczna. Z drugiej strony w Grupie FCA
jest wiele fabryk w Europie, obu Amery-
kach i Azji, zktérymi wspodtpracowatem
w przesztosci i w ktérych wdrozylismy
system World Class Manufacturing - po-
wiedziat podczas grudniowego wyda-
rzenia dyrektor zaktadu Tomasz Gebka.
Nowe modele, bedqg wytwarzane na
dedykowanej linii montazowej, rbwno-
legle do dotychczas produkowanych
modeli. - Juz w zesztym roku rozpocze-
lismy proces zwiqzany z planowaniem
modyfikacji naszego zaktadu pod
przyszte inwestycje. Zmiany dotkng
w zasadzie kazdego obszaru funkcjo-
nowania naszej fabryki, od spawalni
poprzez lakiernie na montazu koriczqc
- mowi dyrektor Tomasz Gebka. - Pierw-
szy z frzech nowych zapowiedzianych
modeli, zjedzie z naszych linii produk-
cyjnych juz w potfowie 2022 roku zatem
musimy juz teraz intensywnie praco-
wacé nad wdrozeniem rozwiqzan pod
produkcje nowych samochoddw. Pa-
mietajmy, ze réwnolegle zaktad funk-
cjonuje ,po staremu” - nadal produ-
kujemy i produkowadé bedziemy Fiata
500, Abartha 595 i Lancie Ypsilon.

Jak poinformowaty wtoskie portale
motoryzacyjne inwestycja w Polsce do-
tyczy B-SUVOw. Do Tychdw miatby fra-
fic miedzy innymi model znany obec-
nie pod nazwg Alfa Romeo Brennero.
Ten crossover ma by¢ jednym z ele-
mentéw nowej ofensywy marki Alfa
Romeo, ktéra obejmuje takze nowy
model Tonale (zastgpi Giuliette). W Ty-
chach ma by¢ uruchomiona réwniez
produkcja nowego pieciodrzwiowego
Fiata (nastepca Fiata 500X, wytwarza-
nego w Melfi) oraz Jeepa, mniejszego
od obecnie dostepnego Renagoa-
de'a (rowniez z Melfi). Auto tej ostatniej
marki bedzie w FCA Poland pierwszym
uruchomionym w 2022 roku modelem
z tréjki” Jeep/Fiat/Alfa Romeo.

Jesli nie nastgpi zadne nadzwyczajne
zdarzenie to w 2024 roku a moze juz
2023 roku produkcja samochodéw
osobowych i dostawczych w Polsce
moze osiggng¢ poziom ponad 750
tys. pojazddw. Ostatni raz tak wysoki
wynik (ponad 800 tys. aut) odnoto-
walismy w 2011 roku.


https://www.youtube.com/watch?v=W6NWds2O1eY
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Maszyny OMSG Group znajdujg swoje zastosowanie
w zaktadach produkcyjnych lakierujgcych elementy na
zawieszkach technologicznych. Konieczno$¢ usuwania
powtok z zawieszek dotyczy praktycznie kazdej lakierni,
a w obecnych czasach firmy decydujqg sie na wybranie
mechanicznych metod, poniewaz sg to rozwigzania bar-
dziej przyjazne dla srodowiska niz metody chemiczne. Do
tej gatezi przemystu nasza firma dostarcza maszyny oraz
wykonuje outsourcing procesu $rutowania w centrum
ustugowym w Jelczu-Lasowice.

Maszyna zawieszkowa wykorzystywana do tych celdéw
powinna by¢ sprzezona z jednostkg filtracyjng z serii
FX EX1, w ktérej dzieki zastosowaniu zwiekszonej ilosci
mniejszych wktadow o stozkowym ksztatcie, czas ich zy-
ciajest dtuzszy niz w przypadku standardowego rozmiaru
i ksztattu filtra. System recyrkulacji $cierniwa wyposazony
jest w separator dynamiczny z obrotowym sitem do od-
dzielania wiekszych nieczystosci od czystego, nadajgce-
go sie do ponownego zasilenia turbin $cierniwa. Dzieki
temu, czas eksploatacji wszystkich kluczowych elemen-
tow w srutownicy wydtuza sie.

www.automotivesuppliers.pl

SHOT
BLASTING

OMSG GROUP
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Jednym z ciekawych, specjalnych projektdw naszej gru-
py m.in. do usuwania powtok lakierniczych, jest maszyna
zawieszkowa CAPRI 17/30 M RCH, dostarczona do fabryki
we Wtoszech. W tego typu specjalnej maszynie mozemy
przeprowadzi¢ podwdjne Srutowanie elementdw o maksy-
malnych wymiarach @ 1700 mm x 3000 mm (Srednica x wy-
sokos$¢). Pierwszy cykl przy pomocy duzego $cierniwa, aby
usungc¢ farbe z elementdw. Drugi cykl przy pomocy mate-
go $cierniwa, aby nada¢ odpowiednig chropowato$é po-
wierzchni. Maszyna posiada dwa przenosniki kubetkowe
oraz dwa zasobniki na $rut o réznej granulacii.

W najblizszym czasie, w naszym centrum ustugowym SHOT
BLASTING w Jelczu-Laskowice, uruchamiamy kolejng duzg
maszyne zawieszkowq. Wychodzgc naprzeciw oczekiwa-
niom naszych klientéw, bedzie to maszyna dedykowana
do elementdw, ktdre wymagajg usuniecia powtok lakier-
niczych. Gtéwnie sq to zawieszki oraz elementy wadliwie
polakierowane w procesie produkcyjnym. Zapraszamy do
kontaktu wszystkie firmy posiadajgce w swoim parku ma-
szynowym malarnie KTL, na mokro i proszkowe.

inz. Szymon Kuprasz
skuprasz@shotblasting.pl
+48 798 089 019
SHOT BLASTING
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FOT. ELECTROMOBILITY POLAND

Rafat Ortowski
Partner
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CO DAJE NAM JAWORZNO?

LINIA KOLEJOWA
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Co wiemy (i nie wiemy)
o fabryce IZERY
w Jaworznie

15 grudnia 2020 r. w Katowicach ogtoszono, ze zapowiadana
fabryka aut nowej marki IZERA, samochodoéw elekirycznych,
za ktérych rozwéj odpowiada spoétka ElectroMobility Poland,
powstanie w Jaworznie.



Podczas wydarzenia minister klimatu,
prezes ElectroMobility Poland (EMP),
prezes Katowickiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (KSSE), marszatek wo-
jewddztwa §lgskiego, prezydent Ja-
worzna i przedstawiciele Lasdéw Pan-
stwowych podpisali memorandum
o wspdtpracy przy przygotowaniu te-
renu pod budowe tej fabryki.

W sposdb oszczedny podano szcze-
gdéty nowej fabryki (tres¢ memoran-
dum nie zostata ujawniona). Wedtug
zapowiedzi Piotra Zaremby, prezesa
EMP, zaktad ma powstaé na dziatce
o powierzchni 118 hektardw a rozpo-
czecie jego budowy zaplanowano
na lll kwartat 2021 roku. Czy nastgpi to
w zapowiadanym okresie2¢ Planowany
obszar, zapewne w wiekszosci nalezg-
cy do Laséw Panstwowych (jedna ze
stron memorandum), ma by¢ wniesio-
ny do Katowickiej SSE aby mdgt byc
przygotowany pod inwestycje. Nastep-
nie zostanie nabyty w drodze przetargu
przez EMP. Caty proces, w tym wyda-
nie m.in. decyzji srodowiskowych musi
wiec zajg¢ co najmniej kilka miesiecy.
Dodatkowo znaczna czes¢ terenu jest
zalesiona wiec do wyciecia jest kilka-
dziesigt hektaréw lasu - podobnie jak
w przypadku budowanej fabryki Tesli
pod Berlinem. Po dwdch miesigcach
od ogtoszenia Jaworzna jako lokaliza-
cji fabryki IZERY zapytalismy o aktualny
stan realizacji projektu. - Oficjalne roz-
poczecie inwestycji jest planowane na
IV kwartat br., a dynamika prac i zaan-
gazowane wszystkich stron (EMP, Lasy
Panstwowe, Katowicka SSE, wtadze
wojewddztwa oraz lokalny samorzqd)
wskazuje, ze ogtoszony w grudniu ter-
min zostanie dotrzymany - informuje
Pawet Tomaszek, Dyrektor ds. komuni-

kacijii rozwoju biznesu w EMP.

Wedtug grudniowej zapowiedzi roz-
poczecie produkcji w Jaworznie ma
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nastgpi¢ pod koniec 2024 roku. Jesz-
cze w lipcu 2020 roku, podczas pre-
zentacji marki IZERA deklarowano, ze
poczqgtek produkcji zaplanowany jest
na lll kwartat 2023 r. Na zmiane ter-
minu wptynqgt zapewne proces przy-
gotowaniai przekazania gruntu inwe-
storowi a takze kwestia platformy, na
ktérej oparte majg by¢ wytwarzane
auta elektryczne.

W | etapie inwestyciji
fabryka ma mieé zdolnosci
na poziomie 100 tys. aut
rocznie i zatrudniaé 2 tys.
oséb. Docelowo zaktad
w Jaworznie miatby
wytwarzacé rocznie do
200 tys. samochodow
elektrycznych

a zatrudnienie wzrostoby
do 3 tys. miejsc pracy.

Prezentowane dwa pojazdy (a wtasci-
wiejedno, doSUVanie sposdb zajrzed)
to auta pokazowe, do ktérych nie wy-
brano jeszcze docelowej platformy.
- Okres, ktéory uptyngt od premiery
(...) wykorzystalismy na to aby prze-
negocjowac tzw. protokoty uzgod-
nien zdwoma dostawcami platformy.
(...) | te protokoty uzgodnien sq de
facto wstepnymi umowami na pozy-
skanie licencji platformy, okreslajgce
bardzo szczegdtowo jakie sq warunki
tej transakcji, ale i jakie sg obowiqzki
dostawcy platformy wobec Elektro-

mobility Poland w przysztosci - mowit
podczas grudniowej konferencji Piotr
Zaremba, prezes EMP. Wskazat, ze
decyzja co do wyboru finalnej plat-
formy powinna zosta¢ podjeta nie
tylko przez spdtke, ale i docelowego
inwestora. Dochodzimy tym samym
do najwazniejszej kwestii - modelu
finansowania catego projektu. Koszt
samej fabryki ma wynies¢ 2 miliardy
ztotych. tgcznie jednak potrzebnych
ma by¢ 5 miliarddw. Wartos¢ ta obej-
muje koszt inwestycji i uruchomienia
produkcji w fabryce w Jaworznie,
zbudowania catej gamy modelowej,
sieci serwisowej i sieci sprzedazy. Na
poczgtkowy akcjonariat EMP ztozyty
sie firmy energetyczne (PGE, Ener-
ga, Enea oraz Tauron) a sam kapitat
to aktualnie 70 min ztotych. Kto ma
dokapitalizowa¢ kolejne etapy in-
westycjie - Doceniajqc strategiczng
role tego sektora i majqgc na uwadze
potrzebe sfinansowania tej inwestycji
oraz ze wzgledu na jej ogromne ko-
rzysci gospodarcze dla catej Polski,
w szczegdlnosci dla regionu slgskie-
go, bedziemy pracowaé nad tym
aby to finansowanie byto wspierane
przez budzet Panstwa - powiedziat
podczas ogtaszania lokalizacji fabryki
Michat Kurtyka, minister klimatu. Trud-
no oprzed sie wrazeniu, ze ogtaszajgc
decyzje o budowie fabryki w Jaworz-
nie projekt nie miat jeszcze zagwa-
rantowanych funduszy a jedynym
potencjalnym inwestorem jest budzet
panstwa. - W chwili obecnej realizo-
wany jest formalny proces rozszerze-
nia akcjonariatu spdtki umozliwiajqgcy
tego rodzaju zaangazowanie. Mamy
nadzieje, ze w Il kwartale biezqgcego
roku, bedziemy operacyjnie gotowi
na realizacje kolejnych etapdéw pro-
jektowych - poinformowat nas Pa-
wet Tomaszek. Tak wiec zaktadanym
udziatowcem podwyzszajgcym kapi-
tat spotki bedzie Skarb Panstwa.
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Niezmiennie podkre$lamy, ze wartose
wydatkédw na fabryke w Jaworznie
moze by¢ niedoszacowana. Koszt no-
wej fabryki, ze spawalniq, lakiernig
i montazem to od okoto 800 min euro
(tyle wyniosta inwestycja Volkswagena
we Wrzesni) do ponad 1 mlid euro. Przy
obecnym kursie euro to 3,6-4,5 miliardy
ztotych. Plus kolejne miliardy na zapro-
jektowanie, wdrozenie do produkciji,
homologacje aut, sie¢ sprzedazowq
i serwisowq oraz na kilka (2) lat funkcjo-
nowania zaktadu, zanim caty projekt
zacznie przynosi¢ zysk.

Same plany produkcyjne trzeba okre-
§li¢ jako ambitne. W | etapie inwestycji
fabryka ma miec zdolnosci na poziomie
100 tys. aut rocznie i zatrudniac 2 tys.
oséb. Docelowo zaktad w Jaworznie
miatby wytwarzaé rocznie do 200 tys.
samochoddw elekirycznych a zatrud-
nienie wzrostoby do 3 tys. miejsc pracy.
Dla pordéwnania, budowana pod Ber-
linem wspomniana fabryka Tesla ma
zatrudniac okoto 4 tys. oséb przy pro-
dukciji do 500 tys. aut. Przeprowadzenia
od zera tak duzego procesu rekrutacyj-
nego do fabryki w Jaworznie bedzie
ogromnym wyzwaniem. Otwarte po-
zostaje pytanie skqd pracownicy bedqg
czerpac wiedze niezbednqg do wykony-
wania operacji na wydziatach spawal-

ni, lakierni czy montazue W przypadku
globalnych koncerndw nowi pracow-
nicy sg wysytani na szkolenia do in-
nych istniejacych zaktaddw, gdzie takg
praktyczng wiedze zdobywajq. Tu tego
moze zabrakngé. Szczegdlnie istotne
bedzie wyksztatcenia osdb, odpowie-
dzialnych za logistyke i montaz w au-
tach modutéw baterii litowo-jonowych.

| chyba ostatni réwniez wazny element
catego procesu - jak stworzyé popyt
na auta elektryczne catkowicie niezna-
nej markig - W 2024 roku wchodzgc na
rynek zaproponujemy samochdd, kté-
rego rata miesieczna, uwzgledniajgca
koszty energii elektrycznej, bedzie niz-
sza od tego samego segmentu samo-
chdd spalinowy - powiedziat w grudniu
zesztego roku prezes Piotr Zaremba. Czy
to wystarczy? IZERA bedzie musiata
stawi¢ czoto coraz liczniejszej gamie
aut elekirycznych takich marek jak VW,
Opel, BMW, Renault, Hyundai, Nissan,
Volvo, PSA (Stellantis) czy Tesla. Marek
majgcych ogromng rozpoznawalno$é
wsrdd klientdw. Jesli elektryczne IZERY,
bedqg oferowane w przystepnej cenie
przy zadowalajgcym zasiegu, mogqg
spotkac sie z zainteresowaniem polskich
kierowcdw. Moze to by¢ zdecydowanie
za mato, aby osiggngc¢ sukces. Samo-
chody elekiryczne jok na razie majg

WPISANIE ZAKLADU W OBSZAR
LOKALIZACJI W JAWORZNIE
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niewielki udziat w rynku motoryzacyj-
nym w naszym kraju. W minionym roku
w Polsce zostato zarejestrowanych nie-
spetna 18,9 tys. nowychiuzywanych sa-
mochoddw z napedem elektrycznym.
W stosunku do 2019 roku nastgpit rekor-
dowy, 140-procentowy wzrost. Wiek-
szo$¢ (10 tys. sztuk) przypadta na auta
w petni elekiryczne (BEV). Pozostaje
wiec pytanie czy (i kiedy) fabryka IZERY
osiqgnie zaktadany w | etapie poziom
100 tys. aut rocznie.

Memorandum w sprawie wspdtpracy
przy przygotowaniu terenu pod budo-
we fabryki podpisane. Projekt wchodzi
w najwazniejszy etap. Jak informowat
w Il potowie lutego Pawet Tomaszek
EMP prowadzi ,ustalenia z KSSE ws. pro-
jektu makroniwelacji wraz z opracowa-
niem koncepcji zagospodarowania te-
renu przysztego parku przemystowego
dla IZERY jak i przysztych dostawcow".
W ciggu najblizszych miesiecy dowie-
my sie jak ostatecznie bedzie wyglgdat
system sfinansowania catego projekt
i w jakie wysokosci Skarb Panstwa do-
kapitalizuje EMP. W nastepnej kolejnosci
wyjasni sie na jakiej platformie bedg
wytwarzane auta. Czekamy na oficjal-
ne rozpoczecie budowy fabryki w Ja-
worznie. Przekonamy sie czy nastgpi to
w IV kwartale 2021 roku.

IZERA



I Sta nverSity Uniwersytet Ekonomiczny
connecting expert knowledge we Wroctawiu

with the world

Dotacz do elitarnego grona 30 studentow
| zostan czempionem Industry 4.0!

Zapisz sie na pierwszy w Polsce globalny program menedzerski z Przemystu 4.0!
Industry 4.0 Global Executive Post-Graduate Program

{03 5 () 165 & 15

obszaréow Industry 4.0 godzin z ekspertami zjazdow online
np. z Daimlera i Volkswagena w jezyku angielskim
QO
N 912 20
kluczowych technologii Swiatowych ekspertow przedmiotéw
Z 4 kontynentéw

Zobacz wiecej na www.industry.stanversity.com lub zadzwon pod: 606 615 466
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Jest Pan zwiqgzany z fabrykg w Opolu jeszcze zanim zo-
stata uruchomiona produkcja w wrzesniu 2014 roku. Jaka
sciezka zawodowa doprowadzita Pana do Polarisa?

Jestem absolwentem Politechniki Sigskiej wydziatu
Mechanicznego Technologicznego, ktéry ukonczytem
z dyplomem magistra inzyniera. Nastepnie ukorczy-
tem studia podyplomowe na Akademii Ekonomicznej
w Krakowie. Cate moje doswiadczenie zawodowe
zwiqzane jest wtasciwie z przemystem motoryzacyjnym.
Pierwsze kroki stawiatem w fabryce Delphi w Tychach
jako inzynier procesu. Nastepnie zwigzany bytem z Ten-
neco Monroe w Gliwicach, gdzie juz po okresie pra-
cy na stanowisku inzyniera zostatem awansowany na
kierownika zmiany a pézniej na menadzera produkcji.
Kolejny krok w moim zawodowym zyciu byt bardzo
istotny, poniewaz rozpoczqtem prace w zaktadzie To-
yoty w Jelczu-Laskowicach. Bytem odpowiedzialny za
wydziat obréobki mechanicznej produkowanych w fa-
bryce silnikdw. Nastepnym etapem byt zaktad Keiper
w Skarbimierzu - pdziniej wykupiony przez Johnson
Controls. To kolejna duza zmiana i wyzwanie, bo tutaj
juz na stanowisku dyrektora zaktadu odpowiadatem
za uruchomienie fabryki, co nastgpito w | potowie
2009 roku i produkcje stelazy do siedzert samochodo-
wych. W roku 2013, kiedy poczutem, ze nadszedt czas
na zmiany, ustyszatem o nowopowstajgcej inwestycji
w Opolu. Poczytatem o firmie Polaris, pojawita sie moz-
liwos¢ spotkania i udziatu w procesie rekrutacji, ktéry
przebiegat na tyle pomysinie, ze zakorczyt sie rozpo-
czeciem od 1 paZzdziernika 2013 pracy w Polaris Poland
na stanowisku dyrektora operacyjnego. Zadanie jakie
przede mnqg postawiono dotyczyto realizacji inwestycji
w Opolu oraz uruchomienia produkcji pojazddw tere-
nowych (ATV, $x§) w tym zaktadzie.

Pierwotnie zaktad w Opolu miat by¢ ...?

Owczesne zatozenia obejmowaty powstanie zaktadu
produkcyjnego, w sktad ktérego wchodzitaby czesé
produkcyjna oraz osobny budynek magazynowy. We-
ryfikujgc liczby dotyczqce planowanych wolumendw,
zdecydowalismy sie na jeden budynek, w ktérym zmie-
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scilismy catos¢ naszych procesow: spawalnie, lakiernie
ciektq i proszkowq, magazyny, laboratoria jakosciowe,
linie montazowe a takze czes¢ inzynieryjno-rozwojowq.
Dookota zaktadu powstat tor testowy dla naszych po-
jazddw. Fabryka w Opolu obstuguje rynki Europy, Bli-
skiego Wschodu i Afryki (EMEA) cho¢ zdarza sie nam
wspierac i wysytac nasze pojazdy do Australii. Dlatego
produkujemy wiekszos¢ modeli pojazddéw ATV (popu-
larne quady) oraz SxS. W zwiqzku z tym mozemy mdwic
o produkcji ,low volume high mix". Ciekawostkqg jest
to, ze byt takze czas, gdy przygotowywalismy sie na
produkcje skuteréw snieznych. W ciqgu pierwszych 3
lat funkcjonowania fabryka osiggneta poziom zatrud-
nienia 200 pracownikéw. Pdzniej utrzymalismy tempo,
uruchamiajqc linie produkcji motocykli INDIAN wraz
z lakierniq. Zwiekszamy zatrudnienie odpowiadajqc
na wzrost zapotrzebowania na nasze pojazdy. W lutym
biezqgcego roku osiggneliSmy przekroczylismy poziom
500 pracownikdéw, a plan produkcyjny na 2021 rok za-
ktada wzrost wolumenu o 35 procent w stosunku do po-
przedniego roku.

Obecnie Polaris Poland jest juz innym zaktadem niz ten
z pierwotnego planu?

Moge powiedzieé, ze obecnie juz jestesmy dojrzatq
organizacjq. Z wypracowanq kulturg organizacyjng
i doswiadczonym zespotem pracownikéw. To co sie
zmienito to wolumeny produkcji. Rozpoczynajqc dzia-
talnos¢ nasz roczny wolumen nie byt wiekszy niz 12 ty-
siecy pojazddw. W tym roku planujemy przekroczyé 30
tysiecy. Powstaty dodatkowe linie montazowe. Doszty
nowe produkty takie jak motocykle INDIAN. Zatrudnie-
nie ciqggle rosnie, rozwijamy tez funkcje zarzqgdzania
i wsparcia obstugi produkcji. Dziat Inzynieringu przej-
muje coraz wiekszqg odpowiedzialnos¢ za prace ba-
dawczo-rozwojowe na rynek europejski oraz tzw. sha-
red services, dziaty obstugujqgce procesy na szczeblu
EMEA: logistyczne, celne, gwarancyjne. Jednoczesnie
pracujemy nad zwiekszeniem automatyzacji proce-
séw, wdrazajqc coraz wiecej stanowisk zrobotyzowa-
nych. Jestesmy w fazie ciggtej zmiany i wzrostu.
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Dlaczego rozszerzona zostata produkcja o motocykle?

Rynek motocykli w regionie EMEA zaczqt sie bardzo szyb-
ko rozwija¢ a i odnowiona przez Polaris marka motocy-
kli INDIAN zaczeta by¢ coraz bardziej zauwazalna przez
swiat pasjonatdw ciezkich ,,cruiserow”. Zwiekszona sprze-
daz data podstawy decyzji biznesowej o rozpoczeciu
produkcji motocykli w Opolu. Pierwotnie mielismy produ-
kowac tak zwane motocykle srednie - ,,mid size”, modele
Scout i Bober. Po udanym starcie wymienionych modeli,
doszty motocykle FTR, a w tym roku rozpoczniemy pro-
dukcje nowego motocykla, ktérego premiera miata miej-
sce 9 lutego. Motocykl nazwany Chief jest juz zaliczany
do klasy ciezkich motocykli - ,heavy weight”.

(...) obecnie juz jesteSmy dojrzatq
organizacjqg. Z wypracowanq kulturqg
organizacyjng i doswiadczonym
zespotem pracownikéw. To co sie
zmienito to wolumeny produkciji.
Rozpoczynajgc dziatalnosé nasz
roczny wolumen nie byt wiekszy niz
12 tysiecy pojazdéw. W tym roku
planujemy przekroczyé 30 tysiecy.

Mozina wiec powiedzieé, ze w miniony rok Polaris Poland
i jego zatoga wchodzit w bardzo dobrej kondycji. Jak
wplyneta pierwsza europejska fala pandemii koronowi-
rusa na Waszq dziatalnosé?

Przed marcem 2020 roku nie mieliSmy znaczqcych pro-
blemdéw z tancuchem dostaw. Byt ptynny, oczywiscie
zdarzaty sie ,niespodzianki” zwiqzane z opdznieniami
w dostawach w wyniku warunkéw pogodowych lub za-
toréw w portach. Lecz byty one na biezqgco korygowa-
ne przez dziat planowania materiatowego. W okresie
marzec-czerwiec zesztego roku mielismy duze spadki
wolumenu produkcji, a co za tym idzie chwilowy przestdj
zwiqzany z epidemiq. Staralismy sie utrzymac wszystkie
miejsca pracy i zwinnosci mocy produkcyjnych do czasu
powrotu do petnych predkosci.

Jednak w drugiej potowie 2020 roku sytuacja znaczqco
sie zmienita?

Druga potowa zesztego roku to zwrot o 180 stopni. W sto-
sunku do pierwotnego planu w tym okresie podwoilismy
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produkcje. Ponadto znaczqco zwiekszylismy zatrudnie-
nie, o czym juz wspomniatem. Okazato sie, ze pandemia
zmienita podejscie ludzi do spedzania wolnego czasu, co
nakrecito popyt na produkowane przez nas pojazdy. Ten
zwiekszony popyt w ostatecznym rozrachunku sprawit, ze
fabryka Polaris Poland skonczyta rok z pozytywnym wyni-
kiem za 2020 rok. Takze nasza firma-matka w skali global-
nej odnotowata rekordowe wyniki sprzedazy.

Na czym polega réznica pomiedzy Panstwa zakiadem
a fabrykqg pojazdéw lub komponentéw?

Tutaj mysle, ze odpowied? jest bardzo prosta. Jeste-
smy producentem finalnym - nasze pojazdy wyjezdzajq
bezposrednio do dealerédw marki i do klientéw. Odpo-
wiadamy za catosé taricucha dostaw i jakosé pojazdu.
Decydujemy o zmianach modelowych. Stuchamy gtosu
zZ ,rynku” i mamy mozliwos¢ zmian w kolejnych mode-
lach. Daje to mozliwos¢ Sledzenia catego cyklu zycia
produktu: od designu, poprzez wdrozenie skonczywszy
na obserwowaniu, jak wypuszczone przez nas pojazdy
funkcjonujg na rynku. No i oczywiscie najwieksza rézni-
ca to produkt koncowy: quady i motocykle sq tak samo
zwiqzane z motoryzacjq jak i ze sportami motorowymi,
a wiec pasjq, hobby i adrenalinq. Nadaje to naszej dzia-
talnosci inny charakter niz w przypadku wiekszosci firm
produkcyjnych z tej branzy.

Jak wyglgdajq plany na 2021 rok?

Plan na ten rok zaktada zwiekszenie produkcji do 30 ty-
siecy pojazddéw, co daje nam, jak juz wczesniej wspo-
mniatem, okoto 35 procent wzrostu w stosunku do 2020
roku. Co oczywiscie pociggneto juz powiekszenie zespo-
tu, zarédwno w obszarze produkcyjnym, jak i w obszarach
odpowiedzialnych za wdrazanie nowych projektéw inzy-
nieryjnych, automatyzacyjnych i technologicznych. Zwa-
Zywszy na szybki rozwdj priorytetem jest dla nas zwiek-
szanie efektywnosci oraz eliminacja strat w procesach,
a wiec coraz mocniejsze osadzanie metodyki Lean w na-
szej codziennej dziatalnosci.

Zafabrykq w Opolu oraz Panem peten wyzwanrok. W jaki
sposob najlepiej odpoczywa Pan od pracy?

Mam wiele zainteresowan, ktére pomagajg mi na petne
oderwanie sie od stresu pracy zawodowej. W tak zwanym
sezonie motocyklowym duzo czasu spedzam z przyjaciot-
mi w trasie. Zwiedzamy Polske szukujgc ciekawych miejsc,
ktdre mozna zwiedzi¢ z siedzenia motocykla. Czes¢ wol-
nego czasu poswiecam na trening sportowy. Trenuje bra-
zylijskie jiu - jitsu. To dla ciata. A dla ducha, duzo czytam,
zaréwno ksigzki zwigzane z rozwojem osobistym, zawodo-
wym jak i ulubionqg przeze mnie fantastyke. Jestem takze
fanem gier planszowych. Jak wida¢ mam wiele zaintere-
sowan odgrywajq role ,,bezpiecznikdw stresowych”.

Dziekuje za rozmowe.
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Zakres ustug

» niklowanie i chromowanie
dekoracyjne na stali i stali
nierdzewnej, w tym powioki
niklowe duplex oraz nikiel
mikrospekany (linia
zawieszkowa)
cynkowanie z pasywacjami
grubowarstwowymi
wolnymi od chromu
szesciowartosciowego
(linia zawieszkowa |
bebnowa)
powtoki stopowe cynk-
nikiel (linia zawieszkowa i
bebnowa)
mycie przemystowe czesci
metalowych

Kontrola procesow
Badania powtok
galwanicznych
Wdrozenia nowych

procesow i wyrobow

Doradztwo
Audyty proceséw

specjalnych CQl-11

www.galwanizernia.pl
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Industry 4.0 - odpowiedz na
wyzwania w swiecie po pandemii

To juz rok od poczqgtku pandemii i choé tancuchy dostaw oraz produkciji
zostaly w pewnym stopniu uwolnione, z jej efektami bedziemy walczyé duzo
diuzej. Ostabione po kryzysie firmy potrzebujg dtugoterminowej strategii
rozwoju. Biorgc pod uwage trendy, to wtasnie transformacja cyfrowa

w strone Industry 4.0 moze by¢ odpowiedzig na znacznqg czesé wyzwan.

ODPOWIEDZ NA KRYZYS
W PRZEMYSLE 4.0

Przed rokiem 2020, Czwarta Rewo-
lucja Przemystowa zyskiwata na po-
pularnosci, ale wcigz nie realizowata
w petni swojego potencjatu. Wedtug
badan firmy McKinsey & Company
przeprowadzonych przed pande-
miq, mniej niz jedna trzecia europej-
skich firm w petni wdrozyta Industry
4.0. Prawie potowa pilotowata pro-
gramy cyfrowe, a az 30% w ogdle nie
rozpoczeta tego typu dziatah. Warto
zaznaczyc¢, ze juz wtedy, dwie trzecie
firm deklarowato, ze Industry 4.0 jest
priorytetem w ich strategii.

Pandemia
fikowata

koronawirusa  zwery-
strategie  w  przemysle

i jasno pokazata korzysci wynikajg-
ce z wdrozenia digitalizacji w firmie.
Gdy spytano kilkaset przedsiebiorstw
produkcyjnych o to czy umiaty od-
powiedzie¢ na kryzys, az 96% z firm,
ktére wdrozyty choc kilka elementéw
strategii cyfrowej, odpowiedziato
pozytywnie. Ok. 40% firm, ktére eks-
perymentowaty z tymi zagadnienia-
mi lub rozpoczeto prace pilotazowe,
rowniez stwierdzito podobnie. Jed-
nakze, wérdd firm bez jakiejkolwiek
implementacji zaledwie 19% z nich
byto w stanie poradzi¢ sobie z kryzy-
sem.

Interpretacja badania jest jasna - nie
chodzi o samo modelowe i petne

wdrozenie cyfryzacji, ale o zbudo-
wanie w firmie kompetencji w za-

Eksperci zauwazaja, ze wiekszosé firm nie jest gotowa na Czwarta

Rewolucje Przemystowa - barierg jest przede wszystkim wiedza
Rezultaty ankiety przeprowadzone] w polskich przedsiebiorstwach produkeyjnych

Top S blokad powstrzymujacych firmy przed Industry 4.0
% odpowiedzi w ktérych wybrano powéd jako 1z 3 gidwnych blokad

Brak wiedzy

Koszty skalowania

Cietke udowodnié krétkaterminowe efekty

Pilet demonstruje nigjasna wartoss

Za duto przypadkéw do udowodnienia

AutomotiveSuppliers.pl

Transformacja cyfrowa jest strategicznym
priorytetern maojej organizacji

. 58%

44 i Moja organizacja ma wystarczajace zasoby
ludzkie | umiejetnosei, by przejéé transformacje
cyfrowa

‘o 39%

MNasze jednostki maja plan strategicazny, ktory
. jasno wyznacza transformacie cyfrowa

47%

kresie wytwarzania konceptéw, pro-
totypowania, testowania i wreszcie
implementaciji. Juz samo ukierunko-
wanie sie na Przemyst 4.0 zwieksza
zdolnosci przedsiebiorstw w zakresie
elastycznosci, adaptacji do nowych
wymogdw rynku oraz technologii.

W wyniku tego, az dwie trzecie firm
deklaruje, ze w ich oczach, war-
to§¢ Industry 4.0 dla przedsiebior-
stwa zwiekszyta sie. Niestety, az trzy
czwarte firm utkneto w 2020 roku na
etapie: ,wdrozylismy pilota, ale nie
umiemy po6js¢ dalej”.

BARIERY WZROSTU DLA POLSKICH
PRZEDSIEBIORSTW

Cho¢ Industry 4.0 umozliwia uzyska-
nie szeregu mierzalnych i finanso-
wych korzysci, takich jak 40% reduk-
cja kosztodw konserwaciji, zwiekszenie
produktywnosci o 5% czy zwiekszenia
doktadnosci prognoz do 85%, firmy
wciqz stojg przed szeregiem barier,
ktére uniemozliwiajg nie tylko petne
wdrozenie Indsutry 4.0, ale przede
wszystkim jakiekolwiek rozpoczecie
dziatah w tym temacie.

Powszechne myslenie zaktada, ze
podstawowym wyzwaniem jest finan-
sowanie i brak kapitatu. Te komen-
tarze pojawiajg sie regularnie, gdy
rozmawiamy z przedsiebiorstwami,
np. podczas warsztatdw lub szkolen.



Badania firmy Deloitte wskazujqg jed-
nak, ze az potowa barier to przede
wszystkim: a) brak wiedzy i umiejet-
nosci, b) niezdolno$¢ do prototypo-
wania i c) nieumiejetnos¢ pokazania
wartosci biznesowej projektdw.

Co wiecej, tylko 39% firm produkcyj-
nych, w tym automotive, uwaza ze
ich organizacja ma wszystkie nie-
zbedne zasoby ludzkie i umiejetno-
sci, by przejs¢ przez transformacje
cyfrowqg. To wszystko sprawia, ze
ponad potowa nie posiada strate-
gicznej mapy drogowej, ktéra okre-
Sla kierunek transformacji cyfrowej
przedsiebiorstwa.

Industry 4.0 to przede wszystkim
kompetencje oraz zmiana sposobu
myslenia, selektywne wybieranie
technologii, ktére moggq sie przydac
w danym przypadku, testowanie,
iteracja zmian, ciggta poprawa. To
wtasnie te obszary sg prawdziwym
wyzwaniem. By zmniejszac¢ bariery
wzrostu musimy wyszkoli¢ wtasciwe
kadry oraz wyposazy¢ je w wiedze,
ktérej w Polsce jeszcze nie ma.

ZAMKNIECIE LUKI KOMPETENCYJNEJ

W odpowiedzi na wyzwania kry-
zysu, jak réwniez mozliwosci, ktore
otworzyt, zorganizowalismy oficjalne
studia podyplomowe na Uniwersy-
tecie Ekonomicznym we Wroctawiu.
Zadbalismy jednak o podstawowq
réznice - sprowadziliimy dwunastu
Swiatowych ekspertéw z czterech
kontynentdw, by to od nich nauczyc¢
sie Przemystu 4.0.

Industry 4.0 Global Executive Po-
st-Graduate Program to pierwszy
tego typu projekt w Polsce i zupetnie
nowa jakos¢ w edukacji. Podczas
pietnastu zjazddw nasi eksperci na-
uczqg stuchaczy jakie kompetencije
sq niezbedne w Przemysle 4.0, jak
wytwarzaé pomysty, jakie strategie
przyjmowaé, nauczg kluczowych
technologii, np. automatyzacji pro-
cesdw dzieki internetowi rzeczy czy
zarzgdzaniu danymi poprzez sztucz-
ng inteligencje.

www.automotivesuppliers.pl

Nasz program menedzerski jest prawdziwie globalny -
zaprosiliSmy najlepszych ekspertéw z 9 krajéw i 4 kontynentéw

Lecturers invited to the program
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Smart mardactuing
Przyktadowo, Joachim Hensch
z Niemiec, byty dyrektfor zarzgdzajg-
cy Hugo Bossa spedzi ze studentami
caty weekend, by opowiedzie¢ jak
przeksztatcit tureckqg fabryke zatrud-
niajgcg cztery tysigce oséb w najno-
woczesniejszy, w petni zdigitalizowany
zaktad. Innym razem, profesor Hwang
Jung Seok, czyli ekspert Banku $Swia-
towego i szef kampusu Industry 4.0
w Seulu w Korei opowie jakie zmiany
czekajg firmy produkcyjne w wyniku
Swiatowej rewolucji. Dwaj wymienieni
to oczywiscie tylko czes¢ historii i wie-
dzy, ktére przekazqg podczas zajed.

Kazdy ze studentdw przygotowuje
w trakcie studidw, wtasng mape dro-
gowq dla swojego przedsiebiorstwa,
by nastepnie méc wdrozy¢ przynaj-
mniej cze$¢ rozwigzah u siebie na
zaktadzie. Przyktadowymi zajeciami
sq np. lean w 4.0, tworzenie smart
produktéw, zarzqgdzanie tancuchem
dostaw 4.0 czy symulacje biznesowe
dzieki cyfrowemu blizniakowi.

Wszystkie zajecia odbywacd sie bedqg
online i w jezyku angielskim. Po ukon-
czeniu studidw menedzer zostaje
prawdziwym czempionem Industry
4.0 w swojej organizaciji.

Pandemia pokrzyzowata dotychcza-
sowe plany, ale otworzyta tez nowe
sciezki i wymogta na firmach zmiany
w kierunku cyfryzaciji - nasze studia

Daimier - Meroedes Benr

Remigio Bongulislmi . Joachim Hensch
- Transformnation Cons ' exHugo Bass
| Lugano Managing Director
4" p Change Mgmt | Phezhasan
Lésan Leadership 4 0 roadmap implementation
}
|
1
Jullan Miller
. Universitat Salrburg
Salzburg
Semar suppty cham
‘ Hwang Jun-seok
. Seoul Nabonal Ureversity
| — Seoul
| b Industry 4.0 workd impact
Dennis Kolberg Murat Gunal
% Digimonda Lancaster Uiniversity
1|aml‘.\-l(ﬂ Isantal
Internet of Things | Produchion planning |

Process Automation Digitaktwin simuation

E Stanversity

mogg pomdc menedzerom wzniesé
swoje zaktady na wyzszy poziom
i sprawi¢, by ich przedsiebiorstwa
stawity czoto Czwartej Rewolucji
Przemystowej.

Wiecejinformacjiznajdg Panstwo pod
www.industry.stanversity.com lub pod
numerem: 606 615 466

Uniwersytet Ekonomiczny
we Wroctawiu

Dr Rafat Trzaska
Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu
COO Bergman Engineering

Maciej Wilczynski
Uniwersytet Ekonomiczny we Wroctawiu
COO Stanversity
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Perspektywy rozwoju
rynku pojazdow

\

~ Fraunhofer

Iwu

Na pewno rozwoj globalnej gospodarki, a co za tym idzie rozwéj spoteczenstwa,

jego mobilnosci, wymusza rozwdj szeroko pojetych srodkow transportu,

takich jak pojazdy drogowe i pozadrogowe, wodne czy powietrzne.

Jednak niezaleznie od rodzaju po-
jazdu, duzym obostrzeniom polega
emisja CO, jako proces bedqgcy nie
tylko nastepstwem spalania paliwa
bezposrednio w silniku, ale réwniez
technologia stosowana do produk-
cji komponentdw, czesci i pojazddw.
Obecnie normy emisji CO,, sqg mocno
wygdérowane i nie da sie ich spetni¢
bez hybrydyzacji jednostek napedo-
wych samochodéw osobowych. Kwe-
stia ta budzi wiele emociji i jest ciggle
przedmiotem wielu regulacji praw-
nych ze strony poszczegdlnych Panstw
oraz miedzynarodowych organizacii.
Obowiqgzujgce dzi$ regulacje prawne
sq rézne na poszczegdlnych kontynen-
tach, jednak wyznacznikiem ich roz-
woju w dziedzinie motoryzaciji sq akty
prawne przyjete w Unii Europejskiej
oraz Stanach Zjednoczonych i Japonii.
W tej kwestii ,,gra” toczy sie o wysokqg
stawke, gdyz wprowadzenie jeszcze
bardziej zaostrzonych norm emisji na
lata 30. fego wieku, wymusza na pro-
ducentach znaczgce naktady na pro-
dukcje, ale réwniez na rozwdj nowych
technologii stosowanych w produkcji
pojazddw. | tu mozna postawi¢ pyta-
nie: Czy naktady te sg uzasadnione
i czy rozwdj motoryzacji w tej formie
ma przed sobg przyszto$c?

Odpowiedz na zadane pytanie brzmi
dwukrotnie ,tak”, cho¢ nie jest taka
prosta i jednoznaczna, a to powoddw
takiej odpowiedzi jest kilka:

 Po pierwsze: spoteczenstwo roz-
wija sie bardzo dynamicznie i ono
wyznacza kierunki trendy rozwo-

ju ogdlniepojetej motoryzaciji, to
ostatecznie uzytkownik pojazdu
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decyduje o marce samochodu,
jego konfiguracji czy zestawieniu
uktadu napedowego.

Po drugie: dostepno$¢ i maso-
wos¢ uzytkowania pojazdéw
wprowadzito znaczgcy wzrost
zuzycia energii w cato$ciowym
ujeciu, co wymuszg rewolucje
na rynkach energetycznych
w tym paliw.

Po frzecie: ochrona zdrowia czto-
wieka i $§rodowiska naturalnego,
przy bardzo duzym wzroscie ilo-
§ci pojazddédw a tym samym kon-
sumpcji energii, pocigga za sobqg
emisje zwigzkdéw szkodliwych do
srodowiska.

Po czwarte: koszty zwigzane
z posiadaniem nowych pojazddw
w poréwnaniu z kosztem zakupu
pojazdu juz eksploatowanego sqg
nie pordwnywalne. Nowa techno-
logia kosztuje, ale jeszcze wiecej
kosztuje rozbudowa infrastruktury
w zapleczu technicznym motory-
zacji - nowe wyposazenie tech-
niczne serwisdw plus komplekso-
we szkolenie oséb obstugujgcych.

Po pigte: infrastruktura technicz-
na stanowigca uzupetnienie
dla zaplecza technicznego dla
motoryzacji w postaci przede
wszystkim dostepnych punktow
dystrybucji energii elektrycznej
czy stacje paliwa wodorowego,
ktére to nalezy rozpatrywad ra-
zem, a na chwile obecng stano-
wigq powazng bariere ogranicza-
jgcqa rozwd;.

Ten ostatni powdd w opinii wielu eks-
pertéw jest mato poruszany, jednak
z punktu widzenia przysztosci rozwoju
pojazddw stanowi bardzo powazng
bariere. W zatozeniu, ze roczna pro-
dukcja nowych pojazddw na $wiecie
to poziom okoto 80 min sztuk, a dwie
marki jak Volkswagen i Toyota przekro-
czyty poziom produkcji 10 min pojaz-
déw, przy dopuszczalnym limicie emisji
CO, w roku 2021 to 95 g/km, to gdyby
przejechac¢ nimi wszystkimi tylko 100
km na zasilaniu energiqg elektrycznag,
to zapotrzebowanie na prad potrzeb-
ny do natadowania pojazdu przewyz-
szytoby znaczgco potencjat produk-
cyjny wszystkich elektrowni jgdrowych
na $wiecie. Nalezy zauwazyé, ze nowe
normy emisji dwutlenku wegla jeszcze
bardziej ograniczajg emisje do pozio-
mu w roku 2030 roku o 37,5 procent
(w stosunku do roku 2021). Wartos¢ ta
w 2025 roku wynosi 80,75 g/km, w 2030
roku warto$¢ ta powinna wynosi¢ po-
nizej 59,5 g/km, w odniesieniu tylko do
samochoddw osobowych.

EMISJA DWUTLENKU WEGLA

Wprowadzone ograniczenie w za-
kresie dopuszczalnej emisji dwutlen-
ku wegla z 120 do 95 g/km z rokiem
2021, wigze sie réwniez z mozliwo-
scig natozenia kar na producentéw
pojazddw, ktérzy nie spetniajg nor-
my. Te z kolei nierzadko sg wliczone
w koszt pojazdu, a w konsekwencji
ostatecznie ,kare” tq zaptaci klient.
Co wazne, kara ta jest naliczana nie
od wyprodukowanych pojazddéw
a sprzedanych w danym roku i dla
kazdego nowo zarejestrowanego
pojazdu wynosi ona 95 euro za kaz-



dy dodatkowy gram emisji, liczony
od masy pojazdu. Zwracajgc uwage
na roczny wolumen produkcji pojaz-
déw, to gdyby nie wprowadzane
zmiany w technologiczne w pojaz-
dach, to kara ta mogtaby by¢ na-
liczana w bilionach euro. Nalezy tez
pamietaé, ze przepisy ograniczajq-
ce emisje dwutlenku wegla, sq zréz-
nicowane na S$wiecie. Najbardziej
restrykcyjne sqg w Europie (zgodnie
z informacjami powyzej). Od roku
2021 w Stanach Zjednoczonych do-
puszcza emisje dwutlenku wegla na
poziomie 121 g/km, w Chinach 117
g/km aw Japonii 105 g/km. Niby réz-
nice pomiedzy Europg a Japoniq sg
niewielkie, bo tylko wynoszg 6 g/km
ale tyle wynosi emisja z dodatko-
wego odbiornika elektrycznego
o0 mocy 250 (W) zainstalowanego
W pojezdzie. Ponadto w wiekszosci
nowowyprodukowanych samocho-
déw jest zainstalowana klimatyza-
cja, ktérej uzycie powoduje Srednio
wzrost emisji o 12,5 g/km a $rednia
temperatury na $wiecie idzie w gére.
Jednocze$nie wzrost masy pojazdu
o0 100 kg powoduje wzrost nawet do
5% emisji dwutlenku wegla.

ZEROWA EMISJA CO, DLA UKLADOW
NAPEDOWYCH POJAIDOW

Zerowa emisja CO, jest mozliwa do
osiggniecia przez pojazdy poru-
szajgce sie po drodze o napedzie
elektrycznym, pod warunkiem wy-
korzystania tzw. zielonej energii ze
zrébdet alternatywnych zwigzanych
wiatrem, wodqg czy stohcem. Jed-
nak w naszym kraju moc tych zrédet
energii jest porownywalna z jednym
tylko blokiem elektrowni jgdrowej.
Niemniej jednak ta forma produkcji
energii do zasilania pojazdéw jest
przysztosciowa. Tak dla przypomnie-
nia, zalety tego napedu dostrzegt
juz Ferdinand Porsche, ktéry juz 1899
roku skonstruowat pojazd napedzany
za pomocgqg silnikéw elektrycznych,
zasilanych z akumulatoréw. Pojazd
ten umozliwiat rozwiniecie predkosci
maksymalnej wynoszgcej okoto 50
km/h przy zasiegu okoto 50 km. Ow-
czesng wadg tego rozwigzania byta
jednak duza masa akumulatoréw
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CELE PROJEKTU “KOSEL”: MODULARNY SYSTEM KONSTRUKCYJNY DO ZASTOSOWANIA WTORNEGO (ZRODLO: FRAUNHOFER IWU)

(wynoszgca 410 kg) i przypadajqgca
na nig niska gesto$¢ energetyczna
akumulatoréw.

Pod tym wzgledem  zardéwno
uwzgledniajgc wskaznik masowy jak
i objetosciowy nie zastgpione jest
paliwo ptynne, ktérego pojazdy na
jednym zbiorniku bez tankowania
czesto przekraczajg 1 000 km, przy
masie paliwa nieprzekraczajgcej
50 kg wraz z zbiornikiem z petnym
oprzyrzgdowaniem. Obecnie taki
parametr nie jest do osiggniecia przy
wykorzystaniu no$nikdw energii elek-
trycznej. Cho¢ pojawiajg sie kon-
cepcje pojazddw, jak na przyktad
opracowana przez firme Laser Power
Systems, wykorzystujgca do zasilania
jednostki napedowej paliwo jgdro-
we. Masa takiego paliwa, zasilajgce-
go reaktor bezodpadowy w postaci
Toru, wynositaby okoto 8 kg i starczy-
taby na 100 lat ciggtej eksploatacii.
Jednak taki projekt w opinii wielu
ekspertéw od energetyki jgdrowej
okreélony jest jako ,,mit".

Jednak wazniejszy jest tzw. Slad we-
glowy zwigzany z produkcjg pojaz-
déw, bo mimo ze w uktadzie TTW
(Tank To Weels) jest zeroemisyjny, to
przy produkcji energii elektrycznej
lub produkcji pojazdu dochodzi do
emisji dwutlenku wegla. Z tego punk-
tu widzenia wazne jest, aby masa
pojazdu byta jak najmniejsza, to po
pierwsze. Po drugie wazne jest, aby
prowadzi¢ proces produkcyjny o jak
najwyzszej efektywnosci energe-
tycznej, a po trzecie, aby w jak naj-
wyzszym stopniu realizowaé proces

produkcyjny w oparciu o obieg za-
mkniety. Taki projekt opracowuje In-
stytut Fraunhofera IWU z Niemiec, po-
siadajgcy swoje Centrum Projektowe
Fraunhofera dla Zaawansowanych
Technologii Lekkich w Opolu. Pro-
jekt ten rozwijany jest w Niemczech
pod nazwg KOSEL w ramach progra-
mu ,,Zasobooszczedna gospodarka
o0 obiegu zamknietym - innowacyjne
cykle produktéw” (ReziProK) Federal-
nego Ministerstwa Edukacji i Badan
(BMBF) (rys. 1).

Przemyst motoryzacyjny jest energo-
chtonny i wymaga duzej ilosci zaso-
bdéw w miedzynarodowym tancuchu
dostaw. Wydtuzenie zywotnosci eks-
ploatacyjnej pojazddéw to zatem wiel-
ka korzys¢ ekologicznaiekonomiczna.
Projekt zaktada réwniez regeneracje
i ponowne wykorzystanie poszcze-
gdélnych podzespotdéw pojazdu. Sed-
nem projektfu jest opracowanie nowej
platformy pojazddéw elektrycznych do
zastosowania wtdérnego o czasie eks-
ploatacji do 30 lat i przebiegach do
miliona kilometréw. Ma to swoje zale-
ty w obszarze ekonomicznym - nowa
platforma modutowa nadaje sie do
ponownego, cyklicznego zastosowa-
nia, a potencjat oszczednosci kosztéw
jest weryfikowany w odniesieniu do
modeli klasycznych. W obszarze eko-
logicznym, wskazuje sie na znaczne
oszczednosci zasobdéw poprzez mozli-
wos¢ regeneracji i ponownego uzycia
ztozonych modutéw pojazdow.

Prace nad platformg modutowq sg

w toku a na szczegding uwage zwraca
sie na trwatos¢ konstrukcji oraz inter-
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fejsy open source. Stosowane sq nowe
rodzaje kompozytowych elementow
zderzeniowych pochtaniajgce duzg
ilos¢ energii kinetycznej. Podobnie jak
komponent progu elementy te sq wy-
twarzane przy uzyciu ekonomicznego
procesu pultruzji (rys. 2).

Podsumowujgc, zarédwno w Polsce
jak i na $wiecie pojazdy elektryczne
stanowig obecnie marginalng frag-
ment, pomimo ze sg one aktualnie
dostepne na rynku. Wedtug raportu
Polskiego Stowarzyszenia Paliw Al-
ternatywnych, w 2025 roku po krajo-
wych drogach bedzie jezdzito tylko
97 tys. ,elekirykow” (wedtug opcjire-
alistycznej) lub 132 tys. (wariant opty-
mistyczny) na blisko 20 min zarejestro-
wanych obecnie pojazddéw. Znacznie
wiekszym zainteresowaniem cieszg
sie pojazdy hybrydowe typu plug-in,
ktérych szacuje sie na poziomie oko-
to 160 tys. szt. Jest to rozwigzanie na
dzien dzisiejszy optymalne, bo z jed-
nej strony w testach homologacyj-
nych pozwoli na ograniczenie emisji
dwutlenku wegla CO,, a z drugiej
strony uniezaleznia kierowce od in-
frastruktury dostepnosci energii. Na-
lezy pamietaé, ze najwieksza emisja
ma miejsce w sytuacji zimnego silni-
ka spalinowego, wykorzystanie do
napedu nowoczesnych spalinowych
jednostek spalinowych powoduje
jego efektywne wykorzystanie. Z tego
wzgledu w nowoczesnych silnikach
spalinowych nie méwi sie juz o spraw-
nosci jednostki, bo jest ona zdeter-
minowana w jednym punkcie pracy
a o jego efektywnosci energetycz-
nej, ktéra w obecnych jednostkach
napedowych przekracza poziom 50%
w catym zakresie eksploataciji silnika.
Takie silniki spalinowe w wersjach juz
komercyjnych sq uzytkowane w po-
jazdach a jeszcze wiecej tego typu
napeddw w wersji prototypowej sg
rozwijane w kraju (pod nazwq eVCR)
czy za granicq (jak MCE-5 czy SCCI).

Na koniec nalezy zwréci¢ uwage na
niezalezny aspekt zwigzany z proce-
sem kierowania pojazdem. Co z tego,
ze mamy do dyspozycji howoczesny
pojazd, gdzie konstruktorzy walczg
o kazdy utamek masy czy sprawnosci,
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INNOWACYJNA KONCEPCJA TRWALEGO PROGU SAMOCHODOWEGO (ZROD+O: FRAUNHOFER IWU)

jesli w tych pojazdach zeroemisyj-
nych (czy o wysokiej efektywnosci
energetycznej), za kierownicqg be-
dzie siedziata osoba o agresywnym
stylu jazdy. Wowczas mozemy sie
spodziewadé nawet 200% wzrostu zu-
zycia energii, niezaleznie od zrédta

Dipl-Ing. Patryk Nossol

Instytut Fraunhofera IWU Niemcy

M. Eng. Claudia Drebenstedt

Instytut Fraunhofera IWU Niemcy

zasilania. Stgd w Kalifornii (CARB) jest
rozpatrywany przepis pozwalajgcy
kara¢ kierowcdw za zbyt agresyw-
ng jazde. Bytby to fenomen, ktory
ogranicza istote rozwoju motoryzacii,
a wiec niezaleznosci i wolnosci pro-
wadzgcego pojazd.

Prof. dr hab. inz. Lothar Kroll

Instytut Fraunhofera IWU Niemcy

A

PN

dr hab. inz. Jarostaw Mamala
Politechnika Opolska

Centrum Projektowe Fraunhofera dla
Zawansowanych Technologii Lekkich
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MM Systemy

Producent niezawodnych czesci ze stali i aluminium dla przemystu motoryzacyjnego
Co nas wyroéznia?

posiadamy nowoczesne hale produkcyjne zzaawansowanym parkiem maszynowym

tygodniowo produkujemy prawie 500 000 czescii komponentow ze stalii aluminium

jestesmy polskim liderem produkcji podzespotow dla koncernu BMW, dostarczamy czesci do takich modeli jak:

BMW serii 8(Cabrio, Coupe, Gran Coupe), BMW serii 3, BMW serii 3 Touring, BMW Z4, BMW serii 2 (Coupe, Gran Coupe),
BMW i4, BMW iX, BMW serii 4 (Cabrio, Coupe, Gran Coupe), BMW x7 oraz Toyota Supra

prowadzimy wiasne prace badawczo-rozwojowe nad réznymi innowacjami

stosujemy opatentowang, innowacyjng technologie, ktora pozwala nam ograniczy¢ wage produktéw, przy zachowaniu
petnych parametrow technicznych

zatrudniamy profesjonalistéw, ktdrzy na kazdym etapie dgza do utrzymania wysokiej jakosci produktow

stawcy? Skontaktuj sie z nami!

MM Systemy Sp. z 0.0. +48 775 400 271 ul. Koscielna 34
www.mm-systemy.pl info@mm-systemy.pl 46-050 Kagty Opolskie
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Wystartowat ,,Barometr
Dostawcow Motoryzacyjnych
w Polsce”

Pod koniec zesztego roku do naszych ustug dodalismy nowe
rozwigzanie. Dzieki zaangazowaniu grona menadzerow
motoryzacyjnych uruchomiony zostat kwartalny ,,Barometr
Dostawcow Motoryzacyjnych w Polsce”, ktéry pozwala miedzy
innymi oceni¢ aktualng kondycje tej branzy.



Zdecydowana wiekszos¢ menadze-
réw zarzqdzajgcych fabrykami kom-
ponentdw w Polsce jest zdania, ze
perspektywa dziatania ich firm w 2021
roku ulegnie poprawie. To jeden
z wnioskdw wynikajgcych z pierwsze-
go, grudniowego ,,Barometru Dostaw-
cow Motoryzacyjnych w Polsce”. - Sek-
tor produkcji czescii komponentdw na
pierwszy montaz jest reprezentowany
w naszym kraju przez kilkaset podmio-
téw. Firmy bardzo silnie odczuty pierw-
szy wiosenny lockdown w europejskim
przemysle motoryzacyjnym - mowi
Rafat Ortowski, Partner w Automotive-
Suppliers.pl. - W ramach | edycji Baro-
metru postanowilismy sprawdzi¢, jak
zmieniata sie sytuacja dostawcdw w
potowie 2020 roku i jaka jest perspek-
tywa na ten rok.

W IV kwartale 2020 r. nastgpita za-
uwazalna poprawa w  wynikach
sprzedazy zaktaddw motoryzacyj-
nych. 32,2 proc. menadzerdw po-
dato, ze zarzgdzane przez nich firmy
zanotowaty nizszq sprzedaz niz rok
wczesniej - kwartat wezesniej na spa-
dek wskazywata dwukrotnie wieksza
grupa badanych (66,1 proc.). Wzrost
sprzedazy (rok do roku) w ostatnim
kwartale 2020 roku zanotowato 40,7%
ankietowanych dostawcdéw. To zde-
cydowana zmiana w stosunku do lI
kwartatu, w ktérym zwiekszong sprze-
daz miato 16,9 proc. ankietfowanych.

W poréwnaniu do Ill kwartatu w ostat-
nim kwartale zesztego roku wiekszos¢
ankietowanych firm zwiekszyta liczbe
miejsc pracy. Az 69,5 proc. menadze-
réw zarzgdzajgeych podniosto poziom
zatrudnienia (lll kwartat 2020: 39,0
proc.) a tylko 5,1 proc. dostawcdw
byta zmuszona do przeprowadzenia
redukcji swoich zasobdw ludzkich (Il
kwartat: 10,2 proc.).

www.automotivesuppliers.pl

Cho¢ w Il potowie zesztego roku
(szczegdlnie w IV kwartale) wiekszosc
dostawcdw miata sprzedaz zgod-
ng z prognozqg lub wyzszg niz w 2019
roku to strat spowodowanych przez
pandemie COVID-19 nie udato sie
odrobi¢. Az 86,4 proc. menadzerdw
biorgcych udziat w Barometrze zade-
klarowato, ze w catym 2020 roku pro-
wadzone przez nich firmy miaty nizszq
sprzedaz niz rok wczesniej. Najwiek-
szq grupe stanowiq firmy, ktére zano-
towaty spadek sprzedazy w przedzia-
le 11-20 proc. (42,4 proc. badanych).

Prognozy na 2021 rok (w skrécie):

e 62,1% menadzeréw zaktada utrzy-
manie obecnej liczby miejsc pra-
cy a 34,5% planuje rekrutacje no-
wych pracownikéw

e dla blisko 4/5 menadzeréw per-
spektywa dziataniaich firm w 2021
roku ulegnie poprawie, przy czym
blisko potowa (49,2%) okredla, iz
bedzie ona nieznacznie lepsza.
Zaden zrespondentéw nie wskazu-
je, ze perspektywa ta miataby sie
Znaczgco pogorszyc.

*  za najwazniejsze wyzwanie w 2021
r. uznano niestabilno$¢ i niepew-
no$¢ deklarowanych przez klien-
téw wolumendw zamdwien (66,1%
odpowiedzi). Do innych réwnie
istotnych wyzwan zaliczono pozy-
skanie pracownikdw produkcyj-
nych oraz zapewnienie ciggtosci
dostaw czesci i komponentdéw od
swoich dostawcdow.

Juz wkrétce opublikujemy Barometr za
| kwartat 2021 r. Wiecej informacji na
www.automotivesuppliers.pl

METODOLOGIA BADANIA:

Barometr zostat przeprowadzony po-
miedzy 9 grudnia a 22 grudnia 2020r.
przez AutomotiveSuppliers.pl po-
przez indywidualne ankiety online.
W badaniu wzieto udziat 59 me-
nadzerdéw zarzqdzajgcych (dostaw-
cy) zaktadami produkujgcymi czesci
i komponenty dla przemystu motory-
zacyjnego (TIERT, TIER2). W przypad-
ku wiekszosci pytan uzyskano odpo-
wiedzi od wszystkich ankietowanych.

Sprzedaz w 2020 roku byta (w stosunku do 2019 r.) :

1.7%1,7%

1.7%
3.4%

18.6%

PODSUMOWANIE 2020 ROKU - OSIAGNIETA SPRZEDAZ

niisza do 10 proc.

H niizza o 11-20 proc.
niisza o wiecej 21-30 proc.
nitzza o wiecej niz 30 proc.
zgodna z prognozqg
wieksza do 10 proc.
wieksza o 11-20 proc.

wieksza o wiecej niz 20 proc.
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Phoenix Contact E-Mobility rozpoczqt produkcje

w nowym zaktadzie w Rzeszowie

Pod koniec grudnia zesztego roku, po-
mimo wszystkich wyzwan zwigzanych
z pandemiq koronawirusa, zaktad
zostat ukonczony i przekazany firmie
Phoenix Contact E-Mobility. W styczniu
rozpoczeto juz produkcje dedykowanqg
do aut elekirycznych w postaci kabli
do tadowania AC w nowej lokalizacji.

Nowy zaktad w Rzeszowie ma tgczng po-
wierzchnie 15 tys. m?,z czego 14 tys. m? to
powierzchnia produkcyjna i magazyno-
wa, a pozostate 1 tys. m? to powierzchnia
biurowa i socjalna. W ciagu najblizszych
kilku lat liczba pracownikdw ma wzro-
sng¢ do ponad 250 osdb.

LENAAL rozbudowuje zakiad w Radomiu

Spotka LENAAL Sp. z o.o. Sp. k.
realizuje budowe nowego obiektu.
W ramach rozbudowy istniejgcego
zaktadu w Radomiu powstanie kolej-
na hala produkcyjno-magazynowa
o powierzchni 4,3 tys. m2 Tym samym
lgczna powierzchnia wzrosnie do
10 tys. m2. Zakonhczenie inwestycji
planowane jest na wrzesien tego
2021 roku.

W nowej hali, ktéra realizowana jest
na potfrzeby kolejnych projektow
zwigzanych m.in. z produkcjg kom-

L= =EnAamL
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ponentéw do samochoddéw hybry-
dowych i elektrycznych, zainstalo-
wanych zostanie docelowo 8 maszyn
odlewniczych, 8 automatycznych linii
obrébczych oraz urzgdzenia myjace.

LENAAL Sp. z 0.0. Sp. k. istnieje od
ponad 30 lat i zatrudnia 220 pracow-
nikéw. Firma jest dostawcqg kompo-
nentéw odlewanych metodqg cisnie-
niowq ze stopdéw aluminium i cynku

dla przemystu motoryzacyjnego,
elektronicznego, energetycznego
i AGD.

Elgum przenosi
sie do Zawiercia

Na poczgtku lutego Katowicka
Specjalna Strefa Ekonomiczna S.A.
wydata decyzje o wsparciu in-
westycji dla Elgum Avutomotive
Sp. z 0.0. sp.k.

Wczes$niej ten dostawca uszczel-
nien gumowych dla przemystu mo-
toryzacyjnego podpisat umowe
zakupu terenu w Strefie Aktywnosci
Gospodarczej w Zawierciu. Spdtka
przeniesie swojqg siedzibe z Sosnow-
ca do Strefy.

Elgum Automotive na nowym tere-
nie zainwestuje 7,5 min zt w budowe
haliirozbudowe parku maszynowe-
go, ktéry pozwoli na wprowadzenie
nowych wyrobdw z silikonu i elasto-
meréw. Docelowo dostawca ma
utworzy¢ 30 miejsc pracy. Termin
realizacji inwestycji to 31 sierpnia
2022 roku.

FOT. PHOENIX CONTACT E-MOBILITY
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Kolejny etap inwestycji
w LG Energy Solution Wroctaw

W Il potowie stycznia Agencji Rozwoju Przemystu S.A.
wydata w imieniu Ministra Rozwoju, Pracy i Technologii
decyzje o wsparciu czwartego etapu budowy fabryki
LG Energy Solution Wroctaw w Biskupicach Podgérnych.

Produkcja akumulatoréw litowo-jonowych w éwczesnej
spétce LG Chem Wroctaw Energy ruszyta w Il potowie
2017 roku. Ze wzgledu na znaczny wzrost zapotrzebowa-
nia na baterie do pojazddéw elektrycznych kolejny etap
rozpoczeto juz w 2017 roku. Trzeci etap budowy ruszyt
wiosng 2019 i zostanie zrealizowany do kohca 2021 roku.
W sierpniu 2020 roku dostawca ztozyt aplikacje o wspar-
cie czwartego etapu budowy fabryki w Kobierzycach.

W wyniku tej najnowszej inwestycji catkowita kwota na-
ktaddéw przekroczy 3,2 mld euro. Po zakohczeniu czwar-
tego etapu inwestycji bedzie to najwieksza fabryka
akumulatoréw EV w Europie o mozliwos$ciach produk-

Bosch inwestuje kolejne
miliony w zaktad w Mirkowie

29 stycznia Watbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna
+»INVEST-PARK"” sp. z 0.0. (WSSE) wydata decyzje o wspar-
ciu inwestycji firmie Robert Bosch sp. z o.o.

Nowa inwestycja zwigzana jest ze zwiekszeniem zdolnosci
produkcyjnejzaktadu w Mirkowie pod Wroctawiem, w kté-
rym produkowane sg elementy systemu hamulcowego.

Planowana inwestycja przekroczy 100 min ztotych i po-
zwoli utworzy¢ co najmniej 60 nowych miejsc pracy.
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cyjnych na poziomie 100 GWh. Wsréd odbiorcéw pro-
dukowanych w Biskupicach Podgérnych akumulatoréow
znajdujq sie takie marki motoryzacyjne jak: Audi, BMW,
Fiat, Ford, Porsche czy Volkswagen.

ZEM w Etku konczy dziatalnosé

19 stycznia 2021 roku sqd rejonowy w Olsztynie doko-
nat wpisu do rejestru KRS zmieniajgc dotychczasowq
nazwe ,Zaktad Elekirotechniki Motoryzacyjnej w Etku
Sp.zo0.0.” (ZEM) na ,,Zaktad Elektrotechniki Motoryza-
cyjnej w Etku Sp. z o.0. w likwidacji”.

To efekt uchwaty podjetej podczas nadzwyczajnego
zgromadzenia wspdlnikdw spdtki o otwarciu likwidaciji
spotki z dniem 1 stycznia 2021 roku. Wedtug lokalnych
mediéw produkcja ma by¢ wygaszona najdalej do lip-
ca. Prace straci cata zatoga liczgca okoto 460 oséb.

Obecnie gtéwnym akcjonariuszem FSO S.A. jest cypryij-
ska firma Alemeda Investments LTD, spétka-cérka ukra-
inskiego UkrAvto. UkrAvio w 2005 roku przejeto kontrole
nad fabrykg na warszawskim Zeraniu i jego spotkami
zaleznymi.

Zaktad w Etku od lat borykat sie z problemami i do-
tkliwie odczut lockdown przemystu motoryzacyjnego
w Europie w | potowie 2020 roku. Wedtug olsztynskiej
Gazety Wyborczej produkcja z Etku ma zostac przenie-
siona na Ukraine.

STYCZEN-MARZEC 2021
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FOT. GARMIN

Joynext rozbudowat zaktad w Obornikach Slgskich

Firma JOYNEXT rozbudowata zakiad
w Obornikach S$igskich o kolejng
hale produkcyjng. Nowa hala o po-
wierzchni ponad 2,8 tys. m? zwiekszy
powierzchnie produkcyjng o ponad
50 procent. Dotychczas ten zaktad byt
znany z produkcji rozwigzan infotain-
ment do samochodéw.

Rozbudowa nie tylko zwieksza ogdinie
wielko§¢ produkcji fabryki, ale takie
stwarza przestrzeh dla nowych linii pro-
dukcyjnych, w szczegdlnosci do pro-
dukciji urzgdzen sterujgcych akumula-
torami do samochoddw elektrycznych
i hybrydowych. Obecny poziom pro-
dukciji tego typu produktéw to 36 tys.
urzgdzen tygodniowo tylko dla jedne-
go klienta. Wraz z ekspansjq, tygodnio-
wa wydajnos¢ wzro$nie do 45 tys. urzg-
dzen a w pazdzierniku 2021 r. zostanie
réwniez uruchomiony zespoét trzech linii
produkcyjnych zdolny produkowaé do-
datkowo 69 tys. urzgdzen tygodniowo
dla innego wiodgcego europejskiego
producenta samochoddw.

-

- Rozbudowa naszego zaktadu pro-
dukcyjnego to strategiczna inwe-
stycja w przysztos¢ - mowi Bogdan
Koziar, dyrektor operacyjny i dyrek-
tor zarzgdzajgcy zaktadu JOYNEXT
w Obornikach. - Elektromobilnos¢
kwitnie, zwiekszajgc popyt na urzg-
dzenia sterujgce akumulatorami do
samochoddw elektrycznych zwiek-

szenie mocy produkcyjnych jest na-
szq reakcjq na obecne i przyszte za-
potrzebowanie rynku i toruje droge
do dalszego wzrostu.

W ciggu ostatnich dwoéch Iat
JOYNEXT zainwestowat w Oborni-
kach Slgskich 15 milionéw euro.

Garmin otworzyt fabryke pod Wroctawiem

Garmin International Inc., poinformowat o otwarciu 22 lutego nowej fabryki
Garmin Wroclaw, zaawansowanego technologicznie zaktadu produkujgcego
kompleksowe rozwigzania OEM (ang. Original Equipment Manufacturer) oraz
elektroniki uzytkowej dla europejskich odbiorcéw.
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Budynek z certyfikatem zréwnowa-
zonego budownictwa BREEAM ma
blisko 30 tys. m? powierzchni produk-
cyjno-dystrybucyjnej. W tym roku roz-
pocznie sie prototypowa produkcja.
Pierwsze gotowe do uzycia systemy
elektronicznych urzgdzen dla pojaz-
déw spodziewane sg w 2022 r. Aktu-
alnie zaktad przygotowuje sie do jak
najszybszego uruchomienia procesu
produkcji, prowadzgc rekrutacje in-
zynierdw procesowych, technikow
i operatoréw montazu.

Garmin jest firmg wykorzystujgcq sys-
tem GPS w nawigacji, oprogramowa-
niuiurzqgdzeniach bezprzewodowych
dedykowanych osobom prowadzg-
cym aktywny fryb zycia. Marka do-
starcza rozwigzanh dla pieciu gatezi
przemystu. Sq to motoryzacja, lotnic-
two, zegluga, outdoor i rekreacja.
Garmin OEM oferuje rozwigzania dla
elektroniki samochodowe;.

FOT. JOYNEXT



FOT. CAPCHEM

Capchem uruchomi w Sremie produkcje
elektrolitu do baterii litowo-jonowych

50 milionéw euro zainwestuje spétka Capchem Poland w Watbrzyskiej Spe-
cjalnej Strefie Ekonomicznej ,INVEST-PARK".

Zaktad w Sremie zajmie sie produkcjg
elektrolitu znajdujgcego sie w bate-
riach pojazdéw elektrycznych. Na
ten cel zostang zaadoptowane byte
zaktady koncernu BASF. Koszt prze-
budowy, wyposazenia uruchomie-
nia produkcji wyniesie wspomniane
50 min euro, a w zaktadzie znajdzie
zatrudnienie okoto 60 oséb. Elektro-
lit produkowany w Wielkopolsce trafi
przede wszystkim do firm LG Chem,
Northvolt, Tesla oraz innych produ-
centéw baterii litowo-jonowych.
Planowane uruchomienie zaktadu
WYzZNaczono na pierwszg potowe
2022 roku.

- Decyzja o zlokalizowaniu zaktadu
w Sremie miata zwiqzek z mozliwo-
sciqg wykorzystania juz istniejgcych
zabudowan. Fabryka zostanie wy-
posazona w nowoczesne systemy

www.automotivesuppliers.pl

produkcyjne zapewniajgce odpo-
wiedniq jakos¢, bezpieczenstwo
oraz dbatos¢ o srodowisko - pod-
kreSla Peter Ma, cztonek zarzgdu
Capchem Poland. - Waznym po-
wodem naszej decyzji byt tez fakt,
7e Srem to miejsce, w ktdrym sektor
chemiczny rozwija sie od lat, dzieki
czemu mozemy liczy¢é na dostep-
nos¢ odpowiednio wykwalifikowa-
nej kadry - dodaje.

Capchem Poland nalezy do grupy
Shenzhen Capchem Technology
specjalizujgcejsie w dziatalnosciba-
dawczo-rozwojowej oraz produkcji
produktéw chemicznych wykorzy-
stywanych w branzy elektroniczne;j.
Odbiorcami chinskiego koncernu
sq m.in. firmy Apple i Samsung oraz
takie motoryzacyjne marki jak: Por-
sche, Volkswagen czy BMW.

WALBRZYSKA SPECJALNA
STREFA EKONOMICZNA

Centrum
kompetencyjne
blach cienkich -
Przewaga dzieki
zroznicowanej
ofercie

B Blacha w kregach
M Blacha tasmowa
M Blachy przycinane
B Wykroje okragte

EMW

STEEL SERVICE CENTRE

EMW Stahl Service GmbH

PfannenbergstraRe 1 - D-57290 Neunkirchen

Tel. +49 (0) 2735/787-02 - Faks +49 (0) 2735/787-484
info@emw-stahlservice.de

www.emw-stahlservice.de



RYS.PLAST-MET

PLAST - MET Automotive Systems

stawia na ciagty rozwoj

PLAST - MET Automotive Systems Sp. z 0.0. jest firmq o globalnym zasiegu,
produkujgcqg komponenty oraz zespoty samochodowe do najwiekszych
OEM w branzy motoryzacyjnej. Popyt na wysoko wyspecjalizowane
ustugi oraz komponenty, jakie oferuje firma, jest stale rosngcy. W ostatnich
latach nastgpita znaczgca dywersyfikacja portfolio produktow,

bedqgca odpowiedziq na kierunki rozwoju rynku motoryzacyjnego.

OD WARSZTATU SLUSARSKIEGO PO
UZNANEGO DOSTAWCE

Dostawca z Olkusza moze pochwali¢
sie blisko 37-letnig historig swojej dzia-
talnosci. Obecny PLAST-MET Automoti-
ve Systems miat swoje poczgtki w ma-
tym warsztacie $lusarskim, utworzonym
w maju 1984 r. Dynamiczny rozwdj firmy
nastgpit po nawigzaniu na poczgtku XXI
wieku wspdtpracy z koncernem Tenne-
co, poczgtkowo jako producent kom-
ponentéw na aftermarket a nastepnie
na rynek OEM. W kolejnych latach do-
stawca poszerzyt wspdtprace o kolejn-
nowych dostawcdw | rzedu jak rowniez
z koncernami samochodowymi. Aktu-
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alnie PLAST-MET Automotive Systems Sp.
Z 0.0. to uznany dostawca ze 100 proc.
polskim kapitatem, specjalizujgcy sie
w produkciji komponentéw metalowych
do struktur karoserii, siedzen oraz ukta-
déw wydechowych. Odbiorcami pro-
dukowanych komponentdw sg klienci
zlokalizowani w krajach Unii Europejskiej
a takze Ameryki Potnocnej i Potudnio-
wej, Azji oraz Afryki.

PERSPEKTYWA NA ROZWO)

Rok 2021 jest dla firmy rokiem przeto-
mowym. Nie tylko ze wzgledu na sytu-
acje, ktéra obecnie panuje na rynku.
Po niepewnym drugim kwartale 2020

roku, gdzie uwidocznity sie skutki pan-
demii i ogdlnoswiatowego lockdow-
nu, nastgpito gwattowne odbicie
w catej branzy. Poczgtek 2021 roku jest
powrotem na jak dotqd obierany kurs
inwestycyjny, ktéry firma konsekwent-
nie realizuje w ramach dtugofalowej
strategii rozwoju. - Wraz z dywersyfika-
cjq portfolio oferowanych komponen-
téw ktadziony jest wysoki nacisk na
rozwdj oraz wzrost sprzedazy kompo-
nentéw do struktur samochodowych,
siedzisk oraz mechanizmdéw. Kazda
Z wyzej wspomnianych grup kompo-
nentéw charakteryzuje sie dwucyfro-
wym wzrostem sprzedazy rok w rok
- podkreslat Przemystaw Drozynski,



RYS.PLAST-MET

Dyrektor Handlowy w PLAST-MET Auto-
motive Systems.

IWIEKSZONE MOZLIWOSCI

W 2019 roku zrealizowany zostat pierw-
szy etap rozbudowy przedsiebiorstwa,
obejmujgcy nowq hale produkcyjng
wraz z zapleczem administracyjno-
-socjalnym. Poprzez powiekszenie po-
wierzchni produkcyjnej o dodatkowe
10 tys. m?, dostawca z Olkusza mogt
powiekszy¢ zdolnosci wytwodrcze w za-
kresie zautomatyzowanego montazu
oraz ttoczenia komponentdéw wielko-
gabarytowych dla struktur pojazddw.
Obecnie trwa instalacja linii produk-
cyjnej z prasg SERVO o nacisku 2000T,
ktéra umozliwia produkcje najwiek-
szych elementéw na potrzeby global-
nych koncernéw samochodowych.
Otwarcie nowego zaktadu w czerwcu
2019 roku zbiegto sie z 35-leciem dzia-
talnoéci firmy. W uroczystosci wzieto
udziat szerokie grono przedstawicieli
dostawcow | rzedu i producentdw sa-
mochoddw, z ktérymi wspdtpracuje
PLAST-MET Automotive Systems.

Wpisujgc sie w ogdlnoswiatowy trend
zostaty rowniez wdrozone rozwigzania
z obszaru Industry 4.0., takie jak auto-
nomiczny transport wewngtrzzaktado-
wy czy tez zinfegrowane procesy pro-
dukcyjne. Nieustannie prowadzone
sq prace nad globalng platformqg loT,
pozwalajgcg na monitorowanie pro-
ceséw, dzieki ktérej mozliwa bedzie
ich petna konfrola, adaptacja i opty-
malizacja.

www.automotivesuppliers.pl

KOLEJNY ETAP

Druga faza inwestycji obejmujgca
budowe hali produkcyjnej, o tgcznej
powierzchni 12 tys. m?, wtasnie sie roz-
poczeta. Jej uruchomienie planowa-
ne jest na czwarty kwartat 2021 roku.
Zgodnie z planem operacyjnym, na
nowej powierzchni produkcyjnej zo-
stang uruchomione kolejne procesy:
spawanie laserowe, ftoczenie kompo-
nentéw dedykowanych dla pojazddéw
elektrycznych czy zautomatyzowane
linie montazowe.

- Pierwotnie rozpoczecie budowy byto
zaplanowane na pierwszq potowe
2020 roku. Niestety rozwdj pandemii
COVID-19 przesunqt jg w czasie. Do-
datkowa przestrzenn operacyjna jest
kluczowa nie tylko w kwestii wprowa-
dzenia nowych produktéw, ale réw-
niez zwiekszenia naszych zdolnosci wy-
twérczych dla juz dostarczanych grup
komponentéw - mowi Przemystaw
Drozynhski. - Wszystkie linie produkcyjne
budowane sq zgodnie ze swiatowymi
standardami oraz nadrzednq ideq za-
chowania maksymalnej elastycznosci
produkcyjnej, co jest niezwykle wazne
w dobie globalnej zmiany trenddw na
rynku motoryzacyjnym.

PLAST-MET Automotive Sp. z o.0. to
rodzinna firma ze 100% kapitatem
polskim, z ponad 37-letnim do$wiad-
czeniem w ftocznictwie dla przemystu
motoryzacyjnego. »Najsilniejszymi”
elementami firmy sq linie tfransferowe
pras marki AIDA o nacisku 2000 ton,

DOSTAWCY

z ktérych kazda moze wytwarzaé po-
nad 400 tys. czesci miesiecznie. Po-
nadto spdtka posiada prasy: poste-
powe o nacisku od 200 do 2000 ton,
pojedyncze o nacisku 500 ton i hy-
drauliczne o nacisku 500 ton.

- Najwieksze czesci ttoczone, jakie mo-
zemy wyprodukowaé mogq osiggac
wymiary 2500 x 2000 mm - méwi Prze-
mystaw Drozynski. Wytwarzane czesci
mogqg by¢ poddawane procesom:
zgrzewania, spawania, gwintowania,
mycia i montazu. Dostawca posia-
da takze wtasng narzedziownie co
pozwala mu realizowaé¢ zamdwienia
obejmujgce caty cykl zycia projektu.
Organizacja jest na biezgco certyfiko-
wana, posiada wdrozony system za-
rzgdzania IATF 16949 (wraz z CSR), ISO
14001 oraz SoA / VDA ISA TISAX.

Zaczynajgc skromnie, z kilkuosobo-
wym zespotem, na przestrzeni kolej-
nych ftrzech dekad PLAST-MET Au-
fomotive Sp. z 0.0. ewoluowata do
zatrudniajgcej blisko 500 oséb organi-
zacji o globalnym zasiegu.

=

Matgorzata
Zborowska-Steplewska

Partner
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Laserowe systemy skanowania
3D dla kontroli jakosci produkc;ji

w dobie Przemystu 4.0.

Ostatnie lata przyniosty dynamiczny wzrost szeroko pojetej automatyzaciji
procesow oraz robotyzacji w przemysle.

Wedtug ankiety przeprowadzonej
przez IDC dla Infor w grudniu 2017 r.!
nawet 73% badanych firm uwaza, ze
digitalizacja i cyfrowa transformacja
ich przedsiebiorstw jest konieczna
W przeciwnym razie wypadng one
z rynku baqdz zostang zmarginalizo-
wane. Az 37% z nich za gtdwny czyn-
nik przemawiajqcy za transformacjqg
uwaza zwiekszenie produktywnosci.
Transformaciji cyfrowej nie nalezy za-
tem tgczy¢ tylko z technologiami cy-
frowymi jok media spotecznosciowe,
wszelkiego rodzaju Big Data, rozwiqza-
nia chmurowe (cloud storage, cloud
computing) czy technologie mobilne,
ale przede wszystkim sqg to wszelkie ak-
celeratory innowaciji jak Internet Rze-
czy, robotyzacja czy druk 3D.

W ostatnim czasie zarejestrowano
znaczny wzrost dynamiki inwestycji
Swiatowych przedsiebiorstw w ob-
szarze robotyzacji i automatyzacii.
Szacuje sie, ze do 2025 roku licz-
ba robotdw na $wiecie podwoi sie
w stosunku do roku 2020. Jest to efekt
coraz szerszego przyjecia czwartej
rewolucji przemystowej zwanej Prze-
mystem 4.0, ktérej robotyzacja jest
nieodtgcznym elementem. Ze wzgle-
du na zwiekszenie wydajnosci, efek-
tywnosci, produktywnosci, ale takze
konkurencyjnos$ci na rynku - firmy
coraz chetniej automatyzujg swoje
procesy w wielu obszarach, nie tylko
produkcyjnych. Naturalnym zjawi-
skiem jest rozpoczecie od robotyza-
cji pojedynczych stanowisk. Przed-
siebiorstwa zazwyczaj podejmujg
sie automatyzacji poszczegdlnych

1 DESIGNING TOMORROW, HTTPS://WWW.INFOR.COM/BLOG/DESIGNING-
TOMORROW-THE-DIGITAL-TRANSFORMATION-JOURNEY
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komodrek produkcyjnych - procesdw
spawania, obrdébki, montazu, malo-
wania i innych - celem skokowego
przyrostu wydajnosci danego obsza-
ru. Bardzo czesto jednak okazuje sie,
ze ze wzgledu na niewystarczajgcq
jako$¢ komponentéw proces auto-
matyzacji danego stanowiska nie
przynosi pozgdanych efektéw. Dlate-
go niezwykle istotne jest, aby na bie-
zgco monitorowac jako$¢ poszcze-
gdbélnych komponentéw. Szczegdlnie
wazne jest to w miejscach, gdzie
produkuje sie wielkie serie danego
wyrobu. Wiedza o produkcie na kaz-
dym etapie produkcji pozwala unik-
ng¢ wielu probleméw zwigzanych
z przestojami czy niskg wydajnosciqg
produkciji, a ostatecznie zminimalizu-
je koszty oraz zmaksymalizuje zyski.
Szybka weryfikacja jakosci kompo-
nentdw mozliwa jest dzieki zastoso-

waniu odpowiednich do tego zada-
nia narzedzi pomiarowych.

Obecnie jednymi z naqjszybszych
urzqdzeh do kontroli jakosci wy-
miarowej wyrobdéw sg skanery 3D.
W ostatnich latach wiodqg one prym
wséréd  wdrozeh systemoéw pomia-
rowych, w réznych gateziach prze-
mystu. Pozwalajg na pomiary setek
tysiecy punktdw w ciggu zaledwie
jednej sekundy. Z punkfu widzenia
predkosci pomiaru na wyrdznienie
zastugujq laserowe skanery 3D, kto-
rych predkos$¢ akwizycji danych sie-
ga nawet do kilku milionéw punktéw
na sekunde. Jest to szczegdlnie istot-
ny parametr z punktu widzenia auto-
matyzacji produkcji, gdzie cykl pro-
dukcyjny jest scisle okreslony i kazde
opdznienie powoduje zatrzymanie
linii, a to generuje straty.

RYSUNEK 1. SYSTEM METRASCAN R-SERIES Z TRAKEREM OPTYCZNYM C-TRACK

FOT.ITA



Systemy R-Series firmy Creaform zo-
staty zaprojektowane celem imple-
mentacji w miejscach, gdzie istot-
ne znaczenie ma wzrost predkosci
pomiaru bez wptywu na jego do-
ktadnos$¢. Dziatajg one w oparciu
o zrobotyzowang gtowice skanujg-
cq MetraSCAN w najnowszej wersji
BLACK. Wykorzystuje ona najnowszq
technologie niebieskiego lasera, ktd-
ra pozwala osiggng¢ predkosé ska-
nowania na poziomie blisko dwdch
milionéw punktdéw na sekunde. Do-
datkowo nie jest wrazliwa na reflek-
syjne powierzchnie niemozliwe do
pomiaru przez skanery swiatta struk-
turalnego. Wysoka doktadnos$e syste-
mu na poziomie setnych czesci mili-
metra mozliwa jest dzieki wspdtpracy
gtowicy MetraSCAN z optycznym
trakerem $ledzgcym C-Track, ktéry
w czasie rzeczywistym sprawdza po-
tozenie skanera oraz obiektu mierzo-
nego. Dzieki temu zardwno gtowica
skanujgca, jak i element skanowany
mogg sie poruszaé¢, a sam proces
pomiaru nie jest wrazliwy na warun-
ki wystepujgce na hali produkcyjnej.
(rys.1)

W zaleznosci od zastosowania sys-
temy R-Series mozemy podzieli¢ na
dwa gtéwne typy:

¢ konfigurowane wedtug indywi-
dualnych wustalehA i wymagan
klienta,

e dostarczone jako gotowe roz-
wigzania do wyboru sposrdd 16
réznych konfiguracii.

W pierwszym przypadku urzgdzenia
mogqg zostac¢ catkowicie zintegro-
wane z istniejgcq linig produkcyj-
ng i komunikowac¢ sie z systemami
dostarczania, odbioru czesci oraz
przesytaé petne informacje o mie-
rzonych produktach do systeméw
zarzgdzania produkcjg, systemow
statystycznych czy oséb decyzyj-
nych. Nie ograniczona jest réowniez
liczba typdw mierzonych obiektdw.
Elastyczno$¢ systemu pozwala na za-
stosowanie go do pomiaréw réznego
rodzaju czesci na tej samej linii pro-
dukcyjnej.

www.automotivesuppliers.pl

RYSUNEK 2. ZROBOTYZOWANA CELA POMIAROWA CUBE-R DOSTEPNA W 16 ROZNYCH KONFIGURACJACH

W drugim przypadku mamy do czy-
nienia z systemami znanymi pod na-
zwqg CUBE-R, ktdére dostarczane sqg
w postaci kompletnych rozwigzan
zaprojektowanych tak, aby maksy-
malizowa¢ obszar roboczy w celu
skanowania jak najwiekszych czesci,
przy jednoczesnym minimalizowa-
niu zajmowanego miejsca. W trzech
prostych krokach mozliwe jest skon-
figurowanie systemu do wtasnych
potrzeb i wymagah panujgcych
w fabryce. Mozliwy jest zatem wy-
bér rodzaju klatki bezpieczenstwa,
nos$nosci stotu pomiarowego oraz
zabezpieczeh systemu przed kolizjg.
(rys.2)

Dodatkowym atutem rozwigzania
jest inteligentne oprogramowanie
VXscan-R, ktére pozwala na bar-
dzo proste i szybkie przygotowa-
nie $ciezki skanowania, po ktorej
ma poruszac¢ sie robot. Nastepnie
oprogramowanie automatycznie
sprawdzi, czy nie wystepujg kolizje,
skoryguje $ciezke pod wzgledem
predkosci i przeprowadzi symulacje.
Pozwala to na bardzo szybkie wdro-
zenie automatycznej kontroli jakosci
w przedsiebiorstwie bez konieczno-
sci posiadania wykwalifikowanych
specjalistéw od robotyki, ktérzy mu-

sieliby programowac¢ $ciezki robota
dla kazdej czesci. Rozwigzanie takie
znacznie obniza koszty catejinwesty-
cji. Dzieki osobnemu modutowi uru-
chamiania system eliminuje ryzyko
zmiany najwazniejszych parametrow
przez niedo$wiadczonych operato-
rébw, co czyni go niezawodnym.

Kontrola jakosci wyrobdéw to bardzo
wazny czynnik w procesie produkcji,
zapewniajgcy zadowolenie konco-
wego uzytkownika, co przektada sie
na zyski przedsiebiorstwa. Pozwala
rowniez na unikniecie wielu kosztéw
zwigzanych z przestojami w produk-
cji. Jednak dopiero automatyzowa-
nie zadan pomiarowych bezposred-
nio na linii produkcyjnej umozliwia
uzyskanie maksymalnej produktyw-
nosci dzieki niemal natychmiastowej
informacji o jakos$ci wyrobu.
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Zatrudnieniowy rollercoaster
w motoryzacji

2020 rok byt ogromnym wyzwaniem dla zaktadow
motoryzacyjnych. Najpierw lockdown wymusit znaczqce
redukcje miejsc pracy. Pozniejsze przywrocenie produkciji

i wzrost zamoéwien spowodowal, ze firmy znéw zaczely
zatrudniaé. Sytuacja jest niestabilna, wiec dostawcy buforujq sie
pracownikami tymczasowymi.



Na koniec Il kwartatu 2020 roku,
wedtug danych GUS, w zaktadach
produkcyjnych pojazddw, przyczep
i naczep oraz czesci i akcesoridw, za-
trudniajacych wiecej niz 9 osdéb (PKD
29) przecietne zatrudnienie wyniosto
200,1 tys. oséb. Trend spadkowy zostat
w znacznym stopniu wyhamowany
w Il kwartale. O ile po Il kwartale na-
stgpit spadek o 7,6 tys. (w stosunku do
kwartatu poprzedniego) to w nastep-
nym kwartale ubyto juz tylko 1,2 tys.
W zwigzku z duzymi potrzebami zakta-
dy motoryzacyjne tym okresie zndw sil-
nie positkowaty sie pracownikami tym-
czasowymi, z ktérych w duzym stopniu
zrezygnowano w czasie wiosennych
przestoi.

W grupie zaktaddw Srednich i duzych
(oowyzej 49 oséb) w omawianym
okresie przecietne zatrudnienie wy-

nosito 188,8 tys. pracujgcych. To o 9,9
tys. mniej niz rok wczeéniej (-5,5 proc.)
i tylko o 0,2 tys. mniej niz na koniec |l
kwartatu 2020 roku. Nadal za najwiek-
szq liczbe miejsc pracy odpowiadajq
producenci czesci i akcesoridéw (PKD
29.3). Po trzech kwartatach zesztego
roku przecietne zatrudnienie w tej gru-
pie firm wynosito 144,4 tys. W porow-
naniu do analogicznego okresu 2019
roku nastgpit spadek o 9,7 tys. pra-
cujgcych (-6,4 proc.). Tu takze widac
wyhamowanie frendu spadkowego
pomiedzy Il a Il kwartatem 2020 r.
W ciggu trzech miesiecy ubyto jedynie
1,1 tys. miejsc pracy.

Warto podkreslic, ze przecietne za-
tfrudnienie w zaktadach produkujg-
cych pojazdy i silniki (PKD 29.1) byto
wyzsze niz 12 miesiecy wczesniej i wy-
nosito 34,7 tys. (+0,5 tys., +2 proc.).

NAJWIEKSI PRACODAWCY W SEKTORZE DOSTAWCOW MOTORYZACYJNYCH
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Do przesledzenia jak zmieniaty sie
trendy w zatrudnieniu w przemysle
motoryzacyjnym najlepiej postuzg
dane uzyskane od najwiekszych do-
stawcdw w naszym kraju. Pandemia
COVID-19 oraz nowe trendy w moto-
ryzacji, takie jak elektromobilnose,
catkowicie przebudowata kolejnosé
na liscie najwazniejszych pracodaw-
cow. Na koniec zesztego roku kon-
cern ZF miat w 5 lokalizacjach (Biel-
sko-Biata,  Czechowice-Dziedzice,
Czestochowa, Gliwice, todz) 8 677
pracownikéw, w tym 631 pracowni-
kow tymczasowych co dawatoby
mu 4. miejsce wsérdd najwiekszych
dostawcéw. W ciqgu 12 miesiecy
zesztego roku redukcja wyniosta 489
miejsc pracy, przy czym liczba pra-
cownikéw etatowych zmalata o 652
osoby natomiast o 163 wzrosta licz-
ba pracownikéw tymczasowych. Na

8000 10000

koniec 2020 ™ koniec 2019
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koniec | pbétrocza we wspomnianych
lokalizacjach ZF zatrudniat 8 380
0s6b - w ciggu kolejnych sze$ciu mie-
siecy przyjeto do pracy 625 pracow-
nikdw tymczasowych a o 328 spadta
liczba oséb na etatach. Koncern
ten zyskat dzieki globalnemu prze-
jeciu WABCO. Dlatego na 31 grud-
nia 2020 roku ZF miat juz 9 zaktaddéw
(trzy w Czestochowie i Wroctawiu,
i po jednym w Czechowicach-Dzie-
dzicach, Gliwicach oraz Bielsku-Bia-
tej), a takze Europejskie Centrum
Obstugi Finansowej, Cenfrum Infor-

matycznym i Biuro Zakupdw oraz
trzy oérodki badawczo-rozwojowe
(Czestochowa, Bielsko-Biata, +tédz

i Wroctaw), zatrudniajgc tgcznie 9,8
tys. pracownikéw etatowych i tym-
czasowych. Dzieki akwizycji WABCO
na koniec zesztego roku ZF byt wiec
najwiekszym pracodawcg w sek-
torze dostawcdéw motoryzacyjnych
W naszym kraju.

Bardzo szybko w minionym roku rosto
zatrudnienie w spoétce LG Energy So-
lution Wroctaw (wczeéniej: LG Chem
Wroctaw Energy). Ten producent
baterii litowo-jonowych z Biskupic
Podgdérnych podwoit zatrudnienie
w 2020 roku, przyjmujgc 4,5 tys. no-
wych pracownikdw, w tym ponad 3
tys. tylko w Il potowie roku! Na koniec
zesztego roku spdétka zostata wice-
liderem wsérdd najwiekszych praco-
dawcodw, posiadajgc tylko w jednej
lokalizacji 9 024 pracownikdw etato-
wych i tymczasowych.

Trzecig lokate utrzymat Hutchinson.
Francuska firma w skali roku odnoto-
wata spadek zatrudnienia o 168 oséb,
w tym o 20 pracownikdéw tymczaso-
wych. Na koniec 2020 roku w szesciu
zaktadach produkcyjnych (po dwa
w Zywcu i todzi oraz po jednym w De-
bicy i Bielsku-Biatej) pracowato 8 991
0s6b (pracownicy etatowi i tymcza-
sowi). Nalezy jednak pamietaé, ze
w | pdtroczu zesztego roku dostawca
dokonat znaczgcych redukcji. Na ko-
niec czerwca zatrudniat ponad 7.8
tys. pracownikdéw, co oznacza, ze w ll
pobtroczu zesztego roku zrekrutowato
1 181 oséb, w tym 895 oséb zatrud-
nionych za posrednictwem agencji
pracy tymczasowe;j.

AutomotiveSuppliers.pl

Swojg czwartg pozycje zachowato
takze Valeo. Ze wszystkich firm, ktére
zmniejszyty zatrudnienie ten francuski
dostawca miat najmniejszy spadek
miejsc pracy (-167 osoby). Na koniec
zesztego roku w czterech zaktadach
(dwa w Skawinie, po jednym w Chrzo-
nowie i Czechowicach-Dziedzicach),
przy ktérych dziatajg osrodki badaw-
czo-rozwojowe pracowato 8 838 osdb,
w tym 866 pracownikdw tymczaso-
wych. Po pierwszych sze$ciu miesig-
cach w Valeo byto zatrudnionych 8 762
oséb. W Il potowie 2020 roku zostato
wiec zrekrutowanych 76 pracownikdw.

Na koniec 2020 .
zatrudnienie

U dziewieciu najwiekszych
pracodawcow w sektorze
dostawczym w Polsce
wyhiosto tqcznie

ponad 70,8 tys. osob.

Lider roku 2019 koncern Faurecia do-
konat najwiekszego zmniejszenia za-
trudnienia wséréd analizowanych firm
produkcyjnych. W | pdtroczu ubyto nie-
mal 2 tys. miejsc pracy, w tym 1,1 tys.
etatéw. W drugiej potowie roku zwiek-
szono o 788 oséb liczbe pracownikéw
tymczasowych ale zmniejszono o kolej-
nych 344 pracownikdw etatowych. Na
skutek tych zmian na koniec 2020 roku
Faurecia zatfrudniata niemal 8,2 tys.
0s6b, czylio ponad 1,5 tys. mniej niz rok
wczesniej. Francuski koncern posiadat
na koniec zesztego roku w Polsce dzie-
sie¢ zaktaddw w pieciu lokalizacjach:
Gréjec, Watbrzych (cztery zaktady),
Jelcz-Laskowice, Gorzoéw Wielkopolski
(dwa zaktady) i Legnica (dwa zaktady)
i dwa o$rodki badawczo-rozwojowe
R&D w Grodjcu i Watbrzychu.

Kolejne miejsca przypadty firmom:

e Tenneco - 77 tys. pracownikdw.
W stosunku do kohca 2019 roku

zwiekszono zatrudnienie o 100
0sdb. W pierwszej potowie roku
obyto jednak okoto 600 miejsc pra-
cy. Wynik nowych miejsc pracy w ll
pdtroczu 2020 r. To + 600 pracow-
nikdw etatowych i tymczasowych.

e lear-76tys. oséb. W ciggu 12 mie-
siecy 2020 r. nastgpit spadek 983
osoby (-1 028 oséb na etacie, +45
pracownikdw tymczasowych) -
w |l pbétroczu ubyto 157 pracowni-
kow etatowych i przyjeto 226 oséb
za posrednictwem agencji pracy),

¢ Adient - 59 tys. w ciggu 12 mie-
siecy zesztego roku nastgpit spa-
dek o 565 miejsc pracy (w tym
w Il pdétroczu zrekrutowano 218
pracownikdw)

e Aptiv - 5,8 tys. W 2020 roku uby-
to 260 pracownikéw (-350 etato-
wych, +90 tymczasowych)

Na koniec 2020 r. zatrudnienie u dzie-
wieciu najwiekszych pracodawcéw
w sektorze dostawczym w Polsce wy-
niosto tgcznie ponad 70,8 tys. oséb. To
0 477 oséb (pracownikdéw etatowych
i tymczasowych) wiecej niz w grud-
niu 2019 r. Jednak uzyskany wzrost to
zastuga niemal wytgcznie LG Energy
Solution Wroctaw. Jeéli odejmiemy 4,5
tys. oséb przyjetych w tej spdtce, 100
nowych pracownikdw w zaktadach
Tenneco, oraz wzrost w ZF wynikaj-
cy z przejecia WABCO, to pozostali
dostawcy w skali roku dokonali tgcz-
nej redukcji o ponad 4,5 tys. miejsc
pracy. Musimy pamietaé, ze zeszty
rok trzeba podzieli¢ na dwa etapy.
W pierwszej potowie lockdowny spo-
wodowaty zdecydowanqg redukcje.
W przypadku omawianych o 8,1 tys.
miejsc pracy. W Il potowie roku wraz
przywréceniem a nastepnie wzro-
stem zamdwien ci sami pracodawcy
zwiekszyli zatrudnienie o ponad 8,3
tys. oséb. Przy czym zauwazalne sq
w Il pdétroczu dwa trendy. Wszyscy
dostawcy znaczgco odbudowali stan
pracownikdw tymczasowych, tgcznie
o minimum 3,1 tys. oséb. Warto$¢ ta
jest zapewne wyzsza, ale nie dyspo-
nujemy szczegdtowymi danymi z LG
Energy Solution Wroctaw i Tenneco.
Natomiast w wiekszosci analizowa-
nych dostawcéw nadal w Il potowie
roku zmniejszano liczbe pracownikdw
etatowych.
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Coversafe - innowacyjna
folia eliminujgca wirusy,

bakterie i grzyby

Coversafe to folia, ktéra zwalcza
bakterie, wirusy i grzyby.

Wspolne powierzchnie, blaty,
klamki, przyciski i porecze oklejone
przezroczystq foliq stajqg sie
bezpieczniejsze dla dotykajgcych je
osob. Coversafe zwalcza mikroby na
powierzchni 24 godziny na dobe!
Juz niedtugo, folia antywirusowa
bedzie standardem. Naklejona na
czesto dotykane miejsca poprawi
nasze bezpieczenstwo w miejscu pracy,
restauracji, hotelu, czy szpitalu.

Aby poznaé wiecej szczeg6tdéw o produkcie,
rozmawiamy z Renatq Majewskqg-Lusniq,
prokurentem Gergonne Polska oraz Jakubem
Wojtyszynem, specjalistq od folii Coversafe.

Czym doktadnie jest ta folia Coversafe?

Renatq Majewska-Lusnia: Folia to kompozyt
polimerowo-ceramiczny o znakomitych
wtasciwosciach mikrobdjczych. Eliminuje wiekszos¢
mikroorganizmow- wirusy, bakterie i grzyby. Folia
powstata w wyniku wspdtpracy naszej firmy, Gergonne
Industry, z francuskg placéwkg naukowq Pylote.

Pylote opatentowata technologie wykorzystujgcg
mikrosfery ceramiczne tlenku cynku i flenku magnezu.
To dzieki tej technologi nasz produkt jest tak
wyjatkowy i dziata przez lata bez utraty wydajnosci.

A czy eliminuje tez SARS-CoV-2?

RML: Oczywiscie na SARS-CoV-2 réwniez dziata.
Pierwsze testy dziatania folia zdata na referencyjnym
wirusie Coronavirusie 229E. Badania wykazaty
skutecznos¢ na poziomie 99,95% w 24 godziny.

Po uzyskaniu odpowiednich zgdd udato nam

AutomotiveSuppliers.pl

Coversafe”

Antimicrobial protection

sie przebadac¢ folie bezposrednio na SARS-
CoV-2. Uzyskalismy rewelacyjne rezultaty. Juz
po godzinie folia zabija ponad 96% wiruséw!

Coversafe doskonale radzi sobie rowniez z pozostatymi,

znanymi nam mikrobami takimi jak bakteria E. coli,
Salmonella oraz wirusami jak rotawirus czy grypa.

W jaki sposéb ta folia dziata?

Jakub Wojtyszyn: Mechanizm dziatania opiera sie
na mikrosferach ceramicznych tlenku cynku. Na
powierzchni krysztatéw tlenku cynku samoistnie
zachodzi reakcja katalityczna, podczas ktérej
wytwarzajq sie reaktywne zwiqzki tlenu. Powstate
z wilgoci i tlenu atmosferycznego zwiqzki dziatajq
destrukcyjnie na mikroby, bedqc jednoczesnie
catkowicie niegrozne dla cztowieka. Reakcja nie
jest fotokatalityczna, wiec zachodzi 24 godziny na
dobe. Odpowiedzialny za wtasciwosci folii Coversafe
cykl katalityczny zachodzqgcy na powierzchni
krysztatdw jest kluczem do jej skutecznosci

i dtugowiecznosci. Teoretycznie folia moze dziataé
przez dziesieciolecia. Jedynym czynnikiem
ograniczajgcym jest mechaniczne zuzycie.

RYS.PLAST-MET
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Czy wszystkie te wtasciwosci
mikrobdjcze sq potwierdzone?

JW: Owszem, posiadamy w petni przebadany
produkt. Wszystkie testy zostaty przeprowadzone
zgodnie znormami JIS Z 2801, ISO 22196 oraz ISO 21702
w niezaleznych i akredytowanych laboratoriach.

Czy Coversafe to bezpieczna folia?

RML: Folia Coversafe jest nietoksyczna, a wiec
nieszkodliwa dla ludzi. Dodatkowo posiadamy certyfikaty
potwierdzajgce bezpieczenstwo dla srodowiska
(EcoCert) i bezpieczenstwo dla zywnosci (FDA). Co
wiecej, rozwiqzanie jest wymienione w farmakopeach
Unii Europejskiej, Standw Zjednoczonych oraz

Japonii. Produkt jest bezpieczny, bo opiera sie na
mikrosferach, a nie na nanoczgstkach, ktére mogag
whnika¢ w komorki i powodowac ich obumieranie.

No wtasnie, jaka jest zywotnosé tej folii? Czyli, innymi
stowy, jak dlugo naklejona, bedzie dziataé?

JW: Prowadzimy badania nad folig od ponad 4 lat.

Z tego powodu producent deklaruje minimum 4-letniq
skutecznosé. Po 4 latach folia zachowata ponad 99%
swojej pierwotnej wydajnosci. Po aplikacji powierzchnie
chronione mozna my¢ standardowymi srodkami, co

nie spowoduje w zaden sposdb zniszczenia folii.

To czy w takim razie mozemy vzywaé
folii zamiast dezynfekcji?

JW: Coversafe jest rozwiqzaniem komplementarnym do
standardowej dezynfekcji powierzchni. Ma za zadanie
maksymalizowadé bezpieczenstwo pomiedzy kolejnymi
dezynfekcjami powierzchni. Dezynfekcja alkoholem
dziata btyskawicznie, jednak krétkotrwale. Juz po
pierwszym dotknieciu powierzchni zdezynfekowanej,

www.automotivesuppliers.pl

az do czasu kolejnej dezynfekcji bedq namnazaty
sie na niej mikroby. W efekcie powierzchnia nie

jest chroniona od kilku do kilkudziesieciu godzin.
Coversafe sprawia, ze na przyktadowej klamce ilos¢
mikrobdéw bedzie sie systematycznie zmniejszac.

Pani Renato, pamietam, 5 lat temu byliscie w naszym
kwartalniku, $wietujgc 10-lecie Gergonne na
polskim rynku motoryzacyjnym jako producent tasm
dwustronnie klejgcych i uszczelek wykrawanych.

A dzis, po 15 latach, debiutujecie nowym produktem
wykraczajgcym poza te branze. Czy oznacza

to, ze zmieniacie Wasz profil produkcji?

RML: Alez nie, Gergonne to przede wszystkim
producent specjalistycznych tasm klejqgcych,
tasm odprowadzajqcych ciepto, membran
oddychajqcych i uszczelek elastycznych. Na
polskim rynku motoryzacyjnym, ale i catym
regionie CEE jestesmy rozpoznawalng markq.

Jestesmy dumni, ze teraz mamy mozliwosé
wykorzystania naszego know-how, naszych
mocy produkcyjnych, aby oferowac z fabryki we
Francji te innowacyjng antybakteryjnq folie.

Naturalnie nie bytoby to mozliwe bez naszego
partnera, firmy badawczo-rozwojowej Pylote.

Pylote jest kluczowq firmq w branzy chemii mineralnej
i ceramicznej w przemysle czystym, rozpoznawalng
na catym s$wiecie dzieki przetomowym innowacjom.
Jest obecna na rynku farmaceutycznym,
kosmetycznym, spozywczym i przemystowym.

Mamy nadzieje, ze efekt naszej wspdtpracy,
jakim jest folia Coversafe stanie sie niedtugo

standardem bezpieczenstwa.

Dziekuje za rozmowe.

STYCZEN-MARZEC 2021
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ROZWIAZANIA DLA PRZEMYSUL MOTORYZACYJNEGO

Zasady prawidtowego doboru ogranicznika

naprezen do gwintowanego insertu

w zlozeniu elementéw z tworzywa sztucznego

W zastosowaniach, w ktérych ele-
ment wspdtpracujgcy jest réwniez
wykonany z tworzywa sztucznego,
ogranicznik naprezeh jest niezbedny,
aby unikngé¢ petzania materiatu lub
ostabienia naprezen w elemencie
wspotpracujgcym w wyniku zmniej-
szenia sit tarcia w potgczeniu gwinto-
wanym.

Podobnie jak w przypadku gwintowa-
nych insertdw, ograniczniki naprezen
sq uzywane w celu zapewnienia inte-
gralnosci potgczen Srubowych w ze-
spotach elementdw z tworzyw sztucz-
nych. Podczas dokrecania wkreta
w celu uzyskania wymaganego tar-
cia miedzy zwojami gwintu, tworzywo
sztuczne jest $ciskane. Ogranicznik
naprezen przejmuje site powstajgcq
podczas dokrecania wkreta i chroni

tworzywo sztuczne przed nadmier-
nym obcigzeniem S$ciskajgcym. Bez
ogranicznika naprezeh tworzywo
sztuczne bedzie ulega¢ petzaniu, co
spowoduje poluzowanie i w koncu
defekt potgczenia. Ogranicznik na-
prezen zapewnia, ze potgczenie po-
zostaje nienaruszone przez caty okres
uzytkowania wyrobu.

Aby ogranicznik naprezeh dziatat
prawidtowo, powinien opierac sie
o insert tak, aby to insert przenosit
obcigzenie, a nie tworzywo sztucz-
ne. Wewnetrzna $rednica ogranicz-
nika naprezen we wspdtpracujgcym
elemencie musi by¢ wieksza niz ze-
wnetrzna $rednica wkreta mocujqgce-
go, ale mniejsza niz srednica obrzeza
lub $rednica czotowa insertu, aby
unikng¢ ,,wyciggania.

N
N
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PELZANIE TWORZYWA
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POPRAWNA KONFIGURACJA

SPIROL

SPIROL oferuje trzy rozne
typy standardowych
ogranicznikdw napre-
zen, umozliwiajgc wybor
najbardziej optacalne-
go wzoru dla kazdego
konkretnego ztozenia
detali, w zaleznosci od
wymagan eksploatacyj-
nych i metody montazu.

SERIA CL200 1 CL350

iEn

SERIA CL400 1 CL460

SERIA CL500
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SERIA CL600 | CL601
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Inserty z obrzezem - SPIROL serii 16,
20, 30 i 51 umozliwiajg zwiekszenie po-
wierzchni styku z ogranicznikami na-
prezeh. W przypadku insertéw SPIROL
serii 14, 19, 63 i 65, majg one z reguty
odpowiednie pole powierzchni styku.
W kazdym razie, na etapie projektowa-
nia nalezy ocenic¢ prawidtowos¢ styku.

Jesli $rednica czotowa stosowanego
insertu jest zbyt mata w stosunku do
wewnetrznej $rednicy ogranicznika
naprezeh, wéwczas problem mozna
rozwigza¢ za pomocg specjalnego
ogranicznika naprezeh ze zmniejszo-
nym luzem wzgledem wkreta mo-
cujgcego. To oczywiscie zmniejszy

& @
Sy, S
Nz

-

jednoczes$nie dopuszczalng niewspot-
osiowose.

Jesli powierzchnia insertu jest nieod-
powiednia dla zapewnienia prawi-
dtowego styku z ogranicznikiem na-
prezen, jedynym rozwigzaniem jest
wykonanie wspdtpracujgcego ele-
mentu z tworzywa sztucznego, ktéry
nie jest podatny na petzanie, i zastoso-
wanie ogranicznika naprezeh o mak-
symalnej grubosci scianki w celu lep-
szego roztozenia obcigzeh. W takich
sytuacjach problem bedzie stanowic
wycigganie insertu, czemu nalezy
przeciwdziata¢ unikajgc nadmierne-
go dokrecania wkreta mocujgcego.

SPIROL OFERUJE BEZPLATNE PROBKI
| WSPARCIE TECHNICZNE.

Inzynierowie ds. Zastosowan firmy
SPIROL zapoznajqg sie z Twoimi wy-
maganiami dotyczgcymi zasto-
sowania i bedqg wspdtpracowad
z zespotem projektowym, aby za-
rekomendowac najlepsze rozwig-
zanie. Jeden ze sposobdw rozpo-
czecia tego procesu oferuje nasz
portal pn. Optimal Application
Engineering (Optymalne Techniki
Zastosowan) pod adresem
www.SPIROL.com.

Certyfikaty: ISO/TS 16949, ISO 9001
e-mail: info-pl@spirol.com
SPIROL.com

Christie L. Jones
Market Development Manager

(Kierownik ds. Rozwoju Rynku)
SPIROL

SPIROL

Od 1948!

OGRANICZNIKI NAPREZEN SERI| CL220
Z DODATKOWYM PRZESWITEM

» Zapewnia 1 mm prze$witu wzgledem sSrednicy wkreta
aby skompensowac odchytki
wspotosiowosci otworow.

* ArmorGalv zapewnia ponad

ALUMINIOWE INSERTY

1000 godzin ochrony w

atmosferze rozpylonej D 0 O BTRYS KU
solanki, bez pomijania SERIA 63 & 65

matych powierzchni.

* Zmaksymalizowana odpornos¢ * Lekki

* Elastyczna zmienno$¢ Srednicy pozwala kompensowac i el e

odchytki doktadnosci otworéw w szerokim zakresie i
Zapewnia samoistne utrzymywanie sie w otworze.

* Wolny od ofowiu
* Wysoka sita wyrywajaca

Zgodne z:
Inzynierowie SPIROL pomoga Ci w IATF 16949

stworzeniu niezawodnych rozwigzan taczenia 1SO 9001
i montazu. Skontaktuj sie z nami juz dzis! -

SPIROL com

info-pl@spirol.com
+48 510 039 345

G
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TOKENY - nowe moiliwosci

licencjonowania NX CAD/CAM/CAE

SIEMENS Digital Industries Software,
producent programu NX, wprowa-
dzit nowy bardziej elastyczny sposdb
licencjonowania oprogramowania,
ktéry pozwala uzytkownikowi na ko-
rzystanie z catej gamy dodatkowych
modutdw bez potrzeby inwestowania
w ich zakup.

W przypadku oprogramowania NX
wystepujqg obecnie trzy rodzaje li-
cencji:

e EXTENDED - to licencje ,rozcig-
gniete” w czasie, czyli state (wie-
czyste)

e« RENTAL-licencje, ktére sie wypo-
zycza na okreslony czas, zwykle
kilku miesiecy - na czas trwania
danego projektu

e SUBSCRIPTION - czyli licencje
czasowe, ktdére wygasajg po
ustaniu okresu subskrypciji

Obok wymienionych wyzej rozwigzan
najnowszym wprowadzonym mode-
lem licencjonowania oprogramo-
wania sq fokeny. Poczgtkowo byty
dostepne do pakietéw NX CAE (Sim-

o\ Based K"'U"Wer
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center), a obecnie sg wprowadzane
do pakietdw NX CAD i NX CAM.

e TOKENS - nowy model licencjono-
wania za pomocqg tokendw

Jak to dziata w praktyce przesledzimy
na podstawie licencji NX CAD. Jako
baza do korzystania z tokendw stu-
zy podstawowa (lub wyzsza) wersja
ptywajqgca pakietu NX CAD. Kazdy
dodatkowy modut jest wyceniony na
okreslong ilos¢ tokendw, ktére licencja
podstawowa pobiera z dostepnej puli
tokendw (to réwniez licencja). Uzyt-
kownik wykupuje licencje na pakiet
np. 100 tokendw, ktdére umozliwiajg mu
dostep w danej chwili do dowolnego
modutu lub modutdw, ktdrych war-
to$¢ nie przekracza w danej chwili 100.

Sama licencja na okreslong ilos¢ to-
kendw ptywa w sieci. W praktyce ma-
jac dwa stanowiska NX CAD mozna
juz efektywnie wykorzystywac licen-
cje typu tokeny. W przypadku pakie-
tow CAD uzytkownik ma dostep do
~90 modutdw, ktére rozszerzajg mozli-
wosci podstawowej wersji pakietu NX
CAD. Ponizej zostanie opisane tylko
wybrane moduty.

RYS. 1. STRUKTURA MODUtOW NX CAD

&» CAMdivision’

Tor EuroPEAN PARTNER IN DIGITAL MANUFACTURING

e TRANSLATORY

NX wyposazony jest standardowo
w dwukierunkowe franslatory IGES,
STEP, PARASOLID, JT, STL, DWG/DXF.
Wczytuje tez natywne pliki Solid
Edge, SolidWorks i I-DEAS. Korzysta-
jac z tokendw moze dodatkowo wy-
korzysta¢ translatory do natywnych
formatéw CATIA v4iv5 czy Creo (Pro/
Engineer) czy plikéw ACIS.

e NXREALIZE SHAPE

Za pomocg metod modelowania Sub-
division uzytkownicy mogq tworzy¢
zaawansowane ksztatty produktow
3D z niespotykang dotqgd szybkoscig
i tatwoscig obstugi. Zestaw narzedzi
nadaje sie zardwno do tworzenia szyb-
kich koncepcji 3D, jak i ostatecznych
ksztattdw powierzchni o najwyzszej
jakosci. NX Realize Shape jest w petni
zintegrowany z wszystkimi innymi funk-
cjami modelowania.

RYS. 2. NX REALIZE SHAPE
e LATTICE STRUCTURES DESIGN

Czesto stosowane w produkcji addy-
tywnej (druk 3D), struktury kratowe
(zwane takze siatkowymi) pozwalajg
na redukcje wagi bez utraty integral-
nosci strukturalnej. NX Lattice Structu-
res Design zapewnia potezny zestaw
mozliwosci projektowych w tym nie-
standardowe komorki struktur w celu
zaspokojenia specyficznych potrzeb
projektowych, takich jak np. zwiek-



szona  wytrzymato$é,  sztywnosg,
odporno$¢ na uderzenia, absorpciji
energii lub porowatosci, jak rowniez
niestandardowe i randomizowane
struktury.

RYS. 3. NX LATTICE STRUCTURE

e STRUCTURE DESIGNER

Tworzy ramy konstrukcyjne w spo-
s6b bardziej efektywny dzieki tatwej
w uzyciu mozliwosci modelowania
ram konstrukcyjnych. Mozna tworzy¢
ramy konstrukcyjne w ciggu kilku mi-
nut, korzystajqc z asystenta rysowania
ram, ktory przy pomocy minimalnych
kliknie¢ moze tworzy¢ szkielety 2D.

RYS. 4. STRUCTURE DESIGNER

*« NX TOPOLOGY OPTIMIZATION
FOR DESIGNERS

To narzedzie stuzy do optymalizacji
projektowania, moze by¢ wykorzysty-
wane do automatyzacji ulepszania
projektéw, przy jednoczesnym spet-
nieniu wymaganh w zakresie wydaqj-
nosci, materiatdéw i produkcji. Zawiera
ono potezne mozliwosci optymalizacii,
w tym mozliwos¢ konfiguracji i prze-
prowadzania optymalizacji pojedyn-
czego komponentu lub zespotu (zto-
zenia), mozliwo$¢ dodawania wariacji
projektowych i produkcyjnych w celu

kontrolowania wynikéw optymalizacji.

www.automotivesuppliers.pl

* NX PMI EFFECTIVITY

Narzedzie NX PMI Effectivity poma-
ga uzytkownikom, ktérzy projektujg
produkty zawierajgce duzg liczbe
wariantdw, okredli¢, ktére informacije
o produkcie i produkcji (PMI) na mo-
delu sq istotne dla kazdej konfiguracji
produktu. Narzedzie NX PMI Effectivi-
ty dodaje mozliwos¢ wnioskowania
o efektywnosci obiektdéw PMI w opar-
Ciu o odniesienie do geometrii zawar-
te w PMI. Pozwala to na wyswietlanie
tylko tych obiektdw PMI, ktdre sq istot-
ne dla wybranej konfiguracji produk-
fu.

* NX ANIMATION DESIGNER

Dzieki tej tatwej w uzyciu aplikacji do
symulacji ruchu, projektanci mogq
tworzy¢ symulacje kinematograficz-
ne kazdego produktu z ruchomymi
cze$ciami w oparciu o czas. Ta apli-
kacja pomaga projektantom lepiej
zrozumied, jak produkt bedzie dziatad
i okreslic odstepy miedzy cze$ciami
podczasruchu. Program NX Animation
Designer moze by¢ réwniez uzywany
do tworzenia animacji demontazu
dla atrakcyjnych wizualnie prezentacii
produktéw.

* NXROUTING BASE

NX Routing Base zapewnia podstawo-
we mozliwosci wykorzystywane przez
wszystkie rozwigzania projektowe sys-
temu routingu NX. Obejmuje to wszyst-
kie ogdlne rozwigzania potrzebne do
tworzenia, edycji kopiowania i prze-
noszenia sciezek. Zawiera takze narze-
dzia do definiowania bibliotek czesci
standardowych, wybierania czesci
z bibliotek i inteligentnego umieszcza-
nia czesci standardowych.

e NX MOLD WIZARD

Dzieki temu kompletnemu S$rodowi-
sku pracy mozna szybko i sprawnie
tworzy¢ projekty form, wykorzystujgc
funkcje wspomagajgce i bazy kom-
ponentdw do projektowania form.
Nowaftorskie funkcje wspomagajg
krytyczne procesy wystepujgce pod-
czas konstruowania form. Podejscie
to obejmuje wdrozenie narzedzi, ktdre

upraszczajq, automatyzujq i prowa-
dzg uzytkownikdw krok po kroku przez
zadania zwigzane z projektowaniem
form wiryskowych z tworzyw sztucz-
nych.

RYS. 5. NXMOLD WIZARD

* NX MECHATRONICS CONCEPT
DESIGNER

NX Mechatronics Concept Designer
(MCD) oferuje funkcjonalne podej-
scie projektowe do budowy modeli
koncepcyjnych, ktére tgczg w sobie
komponenty mechaniczne, elektrycz-
ne i softwarowe komponenty w opar-
ciu o wymagania produktowe na
poziomie systemowym. Umozliwia on
wczesne tworzenie koncepcji w zakre-
sie projektowania mechanicznego,
elekfrycznego i automatyzacji oraz
zwigzanych z nimi, réwnolegtych, in-
terdyscyplinarnych przeptywdw pra-
cy, wspierajgc w ten sposdb proces
rozwoju produktu.

Omodwiono tylko kilka wybranych mo-
dutéw dostepnych w nowym sposobie
licencjonowania. Umozliwia on opty-
malizacje wydatkéw ponoszonych na
licencje. Do pakietéw NX CAM wpro-
wadzono podobny model licencjono-
wania co jest unikalnym rozwigzaniem
na $wiatowym rynku.

Marcin Antosiewicz
Dyrektor techniczny

CAMdivision Sp. z 0.0.
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COVID-19

w zaktadzie produkcyjnym

‘ go-pack pl

Rok 2020 uptynat pod znakiem COVID-19, ktory stat sie swoistym
papierkiem lakmusowym naszego przygotowania na nieoczekiwane
zmiany, a kilka obszaréw szczegélnie spedzito sen z niejednych powiek.

W firmie produkcyjnej branzy motory-
zacyjnej, do sprawnego funkcjonowa-
nia, potrzebne sq cztery podstawowe
zasoby:

1. Komponenty (surowce)

2. Urzgdzenia (park maszynowy)
3. Opakowania

4. Ludzie

KOMPONENTY - CO NAS BOLALO
W MINIONYM ROKU?

Przemyst motoryzacyjny opiera sie na
mnogosci réznego rodzaju komponen-
téw i surowcdw - niektdre sq dostepne
bez wiekszych problemdw, ale na nie-
ktére, czas od ztozenia zamdwienia do
jego realizaciji, wynosi od kilkunastu ty-
godni wzwyz.

W takiej sytuacji niezwykle wazne jest
oparcie sktadanych u dostawcow
zamodwien, nie tyle na dtugotermino-
wych prognozach, ktére dostajemy
od klienta, ale na zakontraktowanej
rocznej ilosci aut - uwzgledniajgc
wynegocjowany procent wahniec.
Wiele firm doswiadczyto w ubiegtym
roku znacznego spadku zamdwieh od
klientéw (co byto spowodowane wy-
muszonymi przez epidemie przestojami
produkcyjnymi), w konsekwencji czego
zmniejszyto, przesuneto w czasie lub
anulowato zamdwienia na surowce
i do dzisiaj boryka sie z ich brakiem. Ry-
nek niespecjalnie lubi takie gwattowne
zmiany, bo jesli najpierw masowo spa-
dajg zamodwienia, a potem wszyscy
zamawiajg na ,hurra”, to wydajnosé
rynku nie jest w stanie takiemu nagte-
mu wzrostowi podotaé. Przyktad z tro-

AutomotiveSuppliers.pl

che innego podwdrka — pamietamy
jak na poczatku epidemii zabrakto jed-
norazowych rekawiczek i jak wystrzelity
w kosmos ich ceny.

Podobnie dzieje sie teraz - niedawno
kilka fabryk samochoddéw jednego
z koncernéw zaliczyto dwutygodniowy
przymusowy przestdj, wtasnie z uwagi
na brak komponentéw. Jeden z do-
stawcow elektroniki nie byt w stanie
zrealizowac¢ raptownie zwiekszonych
zamdwien. Co w tym przypadku nie
dziwi, jako ze ten rodzaj komponentéw
ma jedne z najdtuzszych czasdw reali-
zacji - czesto zamodwienie trzeba ztozy¢

niemal rok naprzdd i nie ma zbyt wiele
mozliwosci jego modyfikacii.

Dlatego tez COVID-19 mocno ,na-
mieszat” na rynku, gdyz w pierwszym
okresie zamdwienia spadty, co spo-
wodowato fale redukgji zatrudnienia
i zapasdw, a potem zaczety gwattow-
nie rosng¢ wywotujgc braki w dostep-
nosci surowcdw. Zauwazmy, ze reduk-
cje miaty miejsce wszedzie - nie tylko
u dostawcéw Tierl, ale réwniez u Tier2
czy u producentdw surowcdw. Firmy po
okresie znacznego spowolnienia, nie
byty w stanie szybko odbudowac daw-
nej zdolnosci produkcyjnej. A mato kto

POZNAJ OBJAWY COVID-19

BRAK
KOMPONENTOW

NIESPRAWNE
MASZYNY

DOSTAWCY
ALTERNATYWNI

PRZEGLADY
MASZYN

ZAPOBIEGAJ NA CODZIEN

BRAK
OPAKOWAN

PROBLEMY
PERSONALNE

GOSPODARKA
OPAKOWAN
ZWROTNYCH

SZKOLONA
KADRA




decyduje sie robi¢ zapasy ,na przy-
szto$¢"”, bo to oznacza zamrozony ka-
pitat i potencjalne problemy z ptynno-
$cig finansowaq. Niestety nie pomaga
tutaj réwniez brak konkretnej wiedzy
na temat epidemii i tego, jak dtugo
taka sytuacja bedzie sie utrzymywa-
ta. Nie wiemy przeciez, czy wybuch-
ng nowe ogniska i pociggng za sobqg
kolejne przymusowe lockdown'y, czy
wrecz przeciwnie - najgorsze mamy
juz za sobqg?

Wszystko to nie sprzyja podejmowaniu
kluczowych dla funkcjonowania firm
decyzji, aczkolwiek mozna prébowad
zabezpieczy¢ sie przed brakiem kom-
ponentdw. Rozwigzaniem sqg dostawcy
alternatywni, ale z niewiadomych przy-
czyn rzadko kiedy jest ono stosowane.

Niewiele firm decyduje sie, juz na etfa-
pie wdrazania nowego projektu, na
podpisanie umow na dostawy kompo-
nentdw z wiecej niz jednym dostawca.
Czasami winni sq sami klienci, ktérzy
»narzucajq” danego producenta, cza-
sami sytuacje wymusza sam rynek, jesli
mamy do czynienia z monopolistq.

Z moich obserwacji wynika jednak,
ze niestety czesto jest to efekt braku
zaangazowania dziatu zakupdw &
sprzedazy od samego poczgtku. Kaz-
dy szanujgcy sie klient OEM (w naszym
przypadku fabryka samochodéw)
oczekuje od swojego dostawcy przy-
gotowania fzw. risk assessment, czyli
analizy ryzyka, ktéra obejmuje wiele
réznych zagadnien - od najbardziej
ogdlnych typu - jak jesteSmy przygo-
towani na wypadek braku prgdu czy
dostepu do internetu?; po bardziej
szczegdtowe - w rodzaju - co zrobimy
jesli nasz dostawca nie zrealizuje nam
zamdwienia? - z przyczyn od niego
niezaleznych (np. pozar zaktadu) lub
z powodu naszego btedu (zapomnieli-
Smy zamowic).

| jakkolwiek wydawatoby sie, ze pro-
jekt nie powinien zosta¢ uruchomiony
bez szczegdtowej analizy wszystkich
ryzyk, skalkulowania kosztéw akcji za-
radczych i przedstawienia ich kliento-
wi, to niestety rzeczywisto$¢ pokazuje,
ze nie zawsze przyktadamy sie do tego
zagadnienia. Zapominajgc o tym, ze

www.automotivesuppliers.pl

tak jak jeszcze na etapie dogrywania
warunkdw kontraktu, jesteSmy w stanie
pewne dodatkowe koszty klientowi
»sprzedac”, to post factum juz nieko-
niecznie zostang one zaakceptowa-
ne, co finalnie uderzy w naszqg kieszen.

PARK MASZIYNOWY - CZY NALEZYCIE
O NIEGO ZADBALISMY?

Okres lockdown'dw byt idealnym cza-
sem na zrobienie przeglgddw maszyn
i urzgdzen, ich modyfikacji czy wszel-
kiego rodzaju napraw. Ale z rekg na
sercu - ile firm jest w stanie powiedzied,
ze wykorzystato go wtasnie na takie
akcje? Zwtaszcza w potgczeniu z nie-
wielkg zazwyczaj obsadqg techniczng
(UR), ktéra na przymusowych kwaran-
tannach, byta dodatkowo uszczuplo-
na. | niestety to ,,zaniedbanie” teraz
wychodzi. Produkcja ruszyta, nierzad-
ko na znacznie wyzszych obrotach
niz poprzednio i maszyny zaczynajq
upominac¢ sie o swoje. To powoduje
niepotrzebne przestoje i opdznienia
w wysytkach towaru do klienta. Zdaje
sobie sprawe, ze nie sposdb miec za-
pas czesci zamiennych do wszystkie-
go, co moze sie zepsu¢, ale kontrak-
ty z firmami serwisujgcymi nasz park
maszynowy, czy dostawcami czesci
zamiennych powinny by¢ tak skonstru-
owane, zeby byli w stanie dostarczy¢
nam kluczowy element w ciggu max.
24h. Nie mozemy sobie pozwoli¢ na to,
ze w razie awarii dopiero zaczynamy
wprzecierac szlaki” i prébujemy nego-
cjowac z dostawca.

OPAKOWANIA - DOSTEPNOSC
W OKRESIE ZWIEKSZONYCH POTRZEB

To kolejny temat rzeka. Jak wiemy,
wiekszos¢ fabryk samochodéw do-
starcza opakowania seryjne wytgcz-
nie do transportu towardéw, a nie do
ich produkciji. A tym bardziej nie do
budowania zapasdw bezpieczen-
stwa. Bardzo czesto, nawet gdyby-
Smy chcieli wyprodukowa¢ dany
detal z wyprzedzeniem, nie jestesmy
w stanie uzyska¢ odpowiedniej ilo-
sci opakowan. Zwtaszcza jesli chodzi
o pojemniki dedykowane, ktérych po
prostu jest zbyt mato w obiegu. Z dru-
giej strony, opakowania by¢é moze
dostaniemy, niemniej wraz ze stonym

rachunkiem za ich wynajem. Opcjqg
jest produkcja w opakowania alter-
natywne, ale to moze sie wigzac¢ ze
zwiekszeniem miejsca niezbednego
do sktadowania towaru, z koniecz-
noscig przepakowania detali przed
wysytkg lub ryzykiem ofrzymania re-
klamacji od klienta, jesli zdecydujemy
sie wysta¢ w kartonach. Dlatego tez
dbajmy o mqdrg gospodarke opako-
waniami w swoim zaktadzie.

e Wszystkie wyroby powinny mieé
ustalong karte pakowania seryj-
nego i zastepczego, tqcznie z ich
kosztami.

e Anadliza standw opakowah na
portalach klienta musi by¢ prowa-
dzona regularnie, a systemowy
poziom opakowan odpowiadad
faktycznemu.

e Tam, gdzie jest to mozliwe, juz
na poczatku wdrazania nowego
projekfu, negocjujmy z klientem
dodatkowq ilo$¢ pojemnikdw do
produkcji, zebysmy potem nie mu-
sieli kupowac ich na swdj koszt.

LUDZIE - NAJWAZNIEJSZY CZYNNIK
SPINAJACY WSZYSTKIE INNE

COVID-19 jak mato co, przypomniat
nam, ze najwiekszg wartosciq kazdej
firmy sq ludzie. To oni spinajg wszyst-
kie inne zasoby i dzieki nim firma moze
sprawnie funkcjonowadé. Epidemia
pokazata rowniez, ze nie wystarczqg
,byle jacy” ludzie, ale potrzebni sg
ludzie wyszkoleni w tym co robiqg. Ja-
ki§ czas temu bytam w firmie, w ktérej
operatorka na linii montazu kleita zie-
lone kéteczko na detalu. Zapytana po
co to robi, odpowiedziata, ze nie wie:
wkazali klei¢ to kleje". Nikt jej nie wy-
ttumaczyt, ze najpierw ma sprawdzic,
czy detal posiada wszystkie wymaga-
ne instrukcjg elementy i dopiero jesli
wszystko jest na swoim miejscu, ma
przyklei¢ zielone kéteczko, oznacza-
jace wykonang kontrole jakosci. Na
marginesie, instrukcji na stanowisku
pracy réwniez nie byto. W efekcie do
klienta pojechat detal niekomplet-
ny, za to z pieknym, zielonym kétecz-
kiem. Musze przyznaé, ze ciezko jest
sie tumaczy¢ z tego rodzaju btedow
przed klientem, bo $wiadczg one o za-
niedbaniach na wielu réznych pozio-
mach funkcjonowania zaktadu.
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Czas epidemii i wymuszone braki
w ludziach pokazaty, jak bardzo w fir-
mach niezbedne sqg:

e« akftualne dane w systemie ope-
racyjnym, nawet jesli to jest EMS
(Excel Management System - ter-
min zapozyczony od Aleksandra
Sosnowskiego®)). Mam  tutqj
na mysli BOMy, rodzaje uzywa-
nych komponentdw, ich zuzycie,
mozliwe zamienniki, lead-time'y,
MOQ, wagi wyrobdw gotowych,
rodzaje opakowanh, opakowania
alternatywne itp.

e wtasciwie opisane procesy i do-
stepne na kazdym stanowisku
instrukcje postepowania - napi-
sane w taki sposdb, zeby kazdy
wSzczypiorek” po ich przeczyta-
niu byt w stanie, krok po kroku
zrealizowad okres$lone zadanie.

e aktualne instrukcje pracy
i niedopuszczanie na stanowi-
sko 0séb nie tylko bez przeszko-
lenia, ale przede wszystkim bez
sprawdzenia posiadanej wiedzy.
| kolejna wazna kwestia - nieste-
ty czesto zaniedbywana - jesli
zatrudniamy  obcokrajowcdw,
to w naszym wtasnym interesie,
przygotujmy zestaw dokumen-
tow w jezyku ojczystym danego
pracownika. Pomoze to unikng¢
wielu bteddw i nieporozumien +
jest wyrazem naszego szacunku
wzgledem przyjezdzajgcych do
nas gosci.

Zaniedbania w tych obszarach zbie-
raty swoje okrutne zniwo w minionym
roku i nadal bedq zbieraty, jesli szyb-
ko nie nadrobimy brakdéw. Przedsie-
biorstwo produkcyjne to uktad na-
czyh potgczonych - niewychwycone
btedy na jednym etapie, bedq sie
powielaty na kolejnych (efekt kuli
$nieznej) i predzej niz pdziniej, do-
prowadzg do katastrofy. Co gorsza,
bardzo czesto te btedy powstajg
z ,,owczego pedu” szukania oszczed-
nosci - nierzadko nie tam, gdzie
trzeba. Prosty przyktad, ktéry anali-
zowatam kiedy$ u jednego z moich
klientow - brak drukarek na etykiety
na stanowiskach produkcyjnych i sta-
by zasieg internetu na hali. Zamiast
drukowac¢ etykiete po wypetnieniu
pojemnika wyrobem gotowym, team

AutomotiveSuppliers.pl

leaderzy chodzili do biura, gdzie
byta drukarka i byt zasieg - drukowali
plik etykiet na wieksze ilosci, ktére za-
nosili na stanowiska produkcyjne. Na
efekty nie trzeba byto dtugo czekac.
Operatorzy przyklejali etykiety, ktére
mieli pod rekqg - notorycznie zdarza-
ty sie pomytki miedzy lewqg i prawqg
strong. Jesli zostaty niewykorzystane
etykiety z poprzednich dni, to byty
naklejane na detale produkowa-
ne kilka dni pézniej. Good bye FIFO
i jakakolwiek traceability. A do tego
ciqggte problemy z rodzajem opako-
wania. Team leader drukowat czesé
etykiet na opakowania seryjne,
a cze$¢ na kartony, bo z doswiad-
czenia wiedziat, ze seryjnych mu nie
starczy na caty batch produkcyjny.
W konsekwencji, etykiety z oznacze-
niem opakowania jednorazowego
byty klejone na seryjne i vice versa.
Ten btgd nastepnie byt powielany
podczas wysytki, bo jesli magazynier
nie zauwazyt, ze jest nieprawidtowe
oznaczenie opakowania, to jg po
prostu zeskanowat i na tej podstawie
wygenerowat etykiete wysytkowq. To
skutkowato np. tym, ze nie wszystko
sie zmiescito na samochdd, bo dys-
ponent - sqgdzqgc po etykietach, ze
ma opakowania seryjne, zaplano-
wat na wysytke wiecej fowaru. A ten
Z uwagi na mniejszqg ,pietrowalnose”
kartondw, zwyczajnie sie nie zmiescit.
Jeden transport specjalny do klienta,
ktéry po takiej akcji musimy zorgani-
zowac na wtasny koszt, sfinansowat-
by zakup min. 2 nowych drukarek.
A takich transportéw potrafi byc
kilka w tygodniu - wiec pytanie,
Cczy na pewno szukamy oszczedno-
sci tam, gdzie trzeba? Kolejny btqgd
spowodowany przez nieprawidtowq
etykiete produkcyjng, to niewtasci-
wa informacja o rodzaju opakowa-
nia na dokumentach wysytkowych
i ASNach. To generuje oczywiscie
reklamacje od klienta, ktéra nie tyl-
ko bije nas po kieszeni, ale i obniza
nasz rafing, co negatywnie przekta-
da sie na kolejne projekty z danym
klientem.

Nie méwigc o czasie, ktéry rzesza ludzi
w firmie musi spedzi¢ na wypetnianiu
dokumentacji reklamacyjnej, przygo-
towywaniu raportéw 8D itp. A dodat-

kowo, jesli wysSlemy detal w opako-
waniu seryjnym, a na dokumentach
widnieje opakowanie jednorazowe,
to pojemnik zwrotny nie zejdzie nam
z konta, co oznacza, ze do czasu sko-
rygowania btedu, ptacimy kazdego
dnia za jego wynajem - doktadnie
tak, jakby on caty czas byt u nas
w zaktadzie. | jedli reklamacja nie
zostanie zamknieta, a opakowanie
skorygowane w systemie, to podczas
rocznej inwentaryzacji dodatkowo
zaptacimy za stracony pojemnik. Co
gorsza nawet nie bedziemy w stanie
sie obroni¢, bo wedtug dokumentéw
towar pojechat w kartonie.

Tak wiec jak widzimy oszczednosci sg
wazne, ale nalezy ich szukaé z gto-
wq. Nie moze byc¢ sytuacji, ze jeden
dziat optymalizuje koszty na swoim
Jterenie”, bo czesto taka ,,0szczed-
nos$¢" generuje dodatkowe naktady
w kilku kolejnych obszarach. Zanim
co$ lub kogo$ zredukujemy - spotkaj-
my sie w szerszym gronie i zastandw-
my wspdlnie, jakie to spowoduje kon-
sekwencije.

Wydaje sie, ze paradoksalnie, czas
epidemii ma szanse pozytywnie
wptyngé na funkcjonowanie firm
produkcyjnych w naszej branzy. Za-
istniate sytuacje bezlitosnie wytapa-
ty wszystkie mozliwe btedy i wycig-
gnety je na $wiatto dzienne. Pytanie
jak zwykle pozostaje tylko - co z tg
wiedzqg zrobimy?2 Podejmiemy jakie$
srodki zaradcze, czy nadal bedzie-
my w nieprzemyslany sposdb redu-
kowac koszty w jednym miejscu, po
to, aby czkawkqg odbity nam sie w in-
nym, co gorsza w zwielokrotnionym
wymiarze?

Matgorzata Michalik

Wtasciciel
go-pack.pl




ul. Dworcowa 43
38-500 Sanok

" PID-

v " MIILyLy 755 +48604 502195
TJH www.pid-mill.com.pl

Firma PID-MILL Piotr Dydio powstata w 2007 roku. Zajmujemy sie
projektowaniem oraz wykonywaniem szablondw kontrolnych,
przyrzaddw do znakowania oraz stanowisk montazowych do
produkciji wyrobdéw dla przemystu motoryzacyjnego. Stanowiska
montazowe wykonywane s jako manualne lub pétautomatyczne.
Naszymi klientami sqg dostawcy do czotowych firm motoryzacyjnych
1j. Ford, Volvo, Daimler, VW, Audi, Skoda, Seat, Nissan, Renault,
Miele.

ul. Inzynierska 3
55-221 Jelcz-Laskowice

)

+48 501 570 729

€

SHOT (=2
s () @

SRUTUJEMY

&

www.shotblasting.pl

Firma SHOT BLASTING Sp. z o.0. od 2015 r. prowadzi zaktad
produkcyjny w Jelczu-Laskowicach, w ktérym wykonuje
ustugi automatycznego Srutowania oraz zabezpieczenia
antykorozyjne czedci na czas fransportu i magazynowania
m.in. dla branzy motoryzacyjnej. Automatyczne Srutowanie
w  zaktadzie produkcyjnym SHOT BLASTING gwarantuje
rbwnomierng chropowato$¢ i powtarzalnos¢ procesu. Park
maszynowy pozwala na uzyskanie duzych wydajnosci dla detali
o réznych gabarytach oraz selektywne srutowanie. Uzyskanie
certyfikatu IATF 16949 potwierdza jako$¢ ustug oraz nacisk firmy
na ciggte doskonalenie sie.

ul. Rzemieslnicza 1
30-363 Krakow

R

"2/

+48 601 285 216

€

www.automationstechnik.pl

Automationstechnik Sp. z 0.0. zsiedzibg w Krakowie, jest uznanym
na rynku europejskim dostawcqg wyposazenia przemystowego oraz
projektuje i buduje maszyny i linie montazowe przeznaczone do
automatyzacii proceséw produkcyjnych.

Oprécz standardowych maszyn montazowych firma
Automationstechnik wykonuje réwniez, maszyny testujace
i pomiarowe wymagajgce inspekcji wizyjnych oraz z uzyciem
srodowiska LabView.

www.automotivesuppliers.pl

ul. Adolfa Mitery 14
32-700 Bochnia

(& MABUCHIMOTOR

GFD +48 502 853 662

(o

#% www.mabuchi-motor.com
gty

Mabuchi Motor Poland Sp. z 0.0. nalezy do Grupy Mabuchi Motor
Co .Ltd japonskiego producenta silnikéw DC. Produkcja Grupy
Mabuchi Motor osigga rocznie wielkosci na poziomie 1,4 mid szt.
rocznie plasujgc Grupe na pierwszym miejscu na Swiecie w tym
segmencie rynku.

Fabryka w Polsce jest nowq inwestycjg Grupy Mabuchi Motor,
pierwszg w Europie stworzong z myslg o polskich i europejskich
klientach.

QG ul. Braci Krausse 6
Y 20-270 Lublin

® .
NOYEeN' & «uweo

wWww.noyen.com

NOYEN Sp. z 0.0. dostarcza kompleksowe rozwigzania mycia
przemystowego. Filary dziatalnosci firmy to urzgdzenia myjqce,
preparaty chemiczne, ustugi laboratoryjne i doradcze,
automatyzacja i integracja proceséw, a takze serwis urzgdzen.
NOYEN koncentruje sie na wdrazaniu nowoczesnych rozwigzan
stanowigcych odpowiedz na potrzeby klientéw i rynku. Firma
wykorzystuje technologie Przemystu 4.0, optymalizujgc procesy
produkcyjne.

ul. sw. M. Kolbego 6A
36-060 Gtogow Matopolski

) [0

CURTISS -

L
C

WRIGHT (o5 +48 781820143
';'% www.cwst.pl

Curtiss-Wright Surface Technologies

75 lat doswiadczenia w obrébce powierzchni,

65 zaktaddéw Swiadczgceych ustugi na catym swiecie.

W Polskim zaktadzie zlokalizowanym w okolicach Rzeszowa
oferujemy ustuge S$rutowania automatycznego oraz
shot peening-u monitorowanego komputerowo.

Posiadamy certyfikaty 1j: ISO9001, AS9100, Nadcap, Koncesja
Miltarna MSWIA
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ul. Polna 17d, Komorniki
55-300 Sroda Slaska

+48 713173178

@ ) [

www.v-i-a.pl

VIA Technika Obrébki Powierzchniowej Sp. z 0.0. specjalizuje
sie w obrébce powierzchniowej czesci metalowych oraz
Swiadczy ustugi z zakresu odttuszczania przemystowego, mycia
precyzyjnego, obrdbki wibrosciernej (tfrowalizacji) gratowania,
kontroli jakosci oraz pakowania dla firm z sektora przemystowego
(gtdwnie motoryzacja, lotnicza, optyczna).

Firma dysponuje nowoczesnym parkiem maszynowym: prozniowe
odttuszczarki weglowodorowe, myjki do mycia na klase czystosci,
bebnowe i przelotowe maszyny do obrdbki wibrosciernej.

@ ul. Polna 10
% 64-030 Smigiel
Im LagerTechnik 753 455583535

weew lagertechns:

@ www.lagertechnik.pl

JesteSmy firmq produkcyjng z kilkuletnim doswiadczeniem.
Dziatamy od 2007 roku na terenie catej Europy. Produkujemy
wszelkiego rodzaju opakowania metalowe specjalistyczne
z przeznaczeniem gtébwnie dla przemystu automotive. Oferujemy
pojemniki blaszane, palety transportowe specjalistyczne, pojemniki
siatkowe, wdzki oraz platformy jezdne, kontenery i szuflady rolkowe,
stojaki metalowe do szyb, okien i folii. Posiadamy certyfikaty ISO
EN 3834-2, oraz EN 1090-1+A1:2012

ul. Polna 37i
05-124 Skrzeszew

€

CRAEMER

+48 666 40 33 90

www.craemer.com

@ () [

Grupa Craemer jest jednym z wiodgcych na $wiecie producentow
palet z tworzyw sztucznych z zaktadami produkcyjnymi
w Niemczech i Wielkiej Brytanii. Portfolio firmy obejmuje pdtpalety,
palety EURO i palety przemystowe. Przyktadem jest paleta D1
zrantami 22 mm z tworzywa ESD, zaprojektowana specjalnie dia
przemystu motoryzacyjnego. Oprécz palet plastikowych, Craemer
oferuje réwniez pokrywy paletowe i szeroki wybdr pojemnikéw
plastikowych - od pojemnikdw, wanien i wiader po skrzyniopalety.

AutomotiveSuppliers.pl

ul. Bartosza Gfowackiego 21
32-300 Olkusz

+48 32 7456 600

PLAST-MET

@ @) [o

www.plast-met.com

Plast-Met Automotive Systems specjalizuje sie w produkcji czesci
Hoczonych dla przemystu motoryzacyjnego. Z ponad 35-letnim
doswiadczeniem realizuje projekty dla najwiekszych producentéw
samochodowych, zapewniajgc niezawodno$¢ w wytwarzaniu
i dostarczeniu produktdw oraz wysokg elastyczno$é w podejsciu
do wymagan klientéw.

ul. Watowicka 19A
02-451 Warszawa

+48 22 863 64 71
Service Sp.zo.0.
www.heute.pl

@ 6 [

Heute Service Sp. z 0.0. jest wytgcznym dystrybutorem firmy
HEUTE Maschinenfabrik GmbH & Co KG, ktéra ma za sobg ponad
100 lat doswiadczenia inzynieryjnego i stale poszerza swoje portfolio
przemystowych maszyn czyszczqcych, ktére buduje od poczatku
do konca. Dzieki fachowej wiedzy iinnowacjom w zakresie urzgdzen
czyszczgcych, HEUTE kontynuuje opracowywanie i produkcje
zaawansowanych rozwigzan przekraczajgcych oczekiwania
klientéw. Specijalizujemy sie w czyszczeniu przemystowym, co
pozwala nam rozwigzywac specyficzne dla klienta problemy
zwigzane z zanieczyszczeniami.

ul. Poznanska 104, Skérzewo
60-185 Poznan

+48 61222 58 00

B [

www.ita-polska.com.pl

Firma ITA jest polskim przedsiebiorstwem, ktére od ponad 20
lat dostarcza kompleksowe rozwigzania z dziedziny metrologii
przemystowej oraz systemow narzedziowych. Nasz zespot tworzy
wykwalifikowana kadra inzynierdw i ekspertdw z dziedziny
metrologii przemystowej oraz narzedziowej $wietnie rozumiejgcych
zréznicowane potrzeby naszych odbiorcéw. W swojej ofercie
posiadamy rozwigzania $cistej swiatowej czotdwki producentow
urzgdzen pomiarowych i narzedzi skrawajgcych.
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STANSEI
:ﬁ www.stansefabrikken.com/
ot r

StansefabrikkenAutomotive/

Stansefabrikken Automotive zostata zatozona w 2008 roku.
Swiadczy ustugi w zakresie ttoczenia, spawania, zgrzewania, mycia
i montazu dla poftrzeb przemystu motoryzacyjnego.

Produkuje wyttoczki w gruboéciach od 0,5 do 10 mm ze stali; stali
ocynkowanej; stali nierdzewnej i aluminium w grubosciach do
2.5 mm.

Park maszynowy wyposazony jest w prasy mechaniczne
i hydrauliczne o nacisku od 160T do 1300T, zgrzewarki punktowo-
garbowe i cele spawalnicze.

Posiada certyfikaty IATF 16949, ISO 9001 oraz ISO 14001.

ul. Frysztacka 49
43-400 Cieszyn

€ PROMOT

ZAKLADY METALOWE 5P Z 0. O 0@3 +48 33 85770 28
T

AT

www.promot-zm.com
il

Promot-Zaktady Metalowe Sp. z o0.0. jest producentem kutych
elementébw metalowych o wadze od 0,1 do 4 kg wykonywanych
wraz z obrébkg mechaniczng i montazem wg technicznej
specyfikacji klientow. Oferuje réwniez obrdobke cieplng oraz
petng game powtok galwanicznych oraz zabezpieczeh
antykorozyjnych. Produkty firmy, wykonywane ze stali weglowych,
oraz wysokostopowych, nierdzewnych, zarowytrzymatych
ikwasoodpornych dostarczane sg gtéwnie do miedzynarodowych
koncernéw motoryzacyjnych, lecz znajdujg zastosowanie réwniez
w przemysle gérniczym, maszynowym, fransportowym, rolniczym
i budowlanym.

ul. Kozuchowska 5
68-100 Zagan

I
GALWANIZERNIA 753 48683681928

m i25y i i
£ www.galwanizernia.pl

pray

Specijalizujemy sie w antykorozyjnych i dekoracyjnych powtokach

galwanicznych. Oferujemy naszym klientom najwyzszej jokosci

ustugi w zakresie:

. cynkowania z pasywacjami grubowarstwowymi wolnymi od
chromu szesciowarstwowego,

. cynkowania stopowe (cynk-nikiel),

. niklowania i chromowania dekoracyjnego na stali
nierdzewnej i zwyktej,

. mycia przemystowego.

Posiadamy certyfikaty ISO 9001:2015 oraz IATF 16949:2018.

Szczegoty: www.automotivesuppliers.pl

www.automotivesuppliers.pl

22 215-05-05

ul. Rozwojowa 28
33-100 Tarnow

+48 14 656 66 03
FUTURE AWAITS

A
= eELPLC
[i‘,

T

£ www.elplc.com
Nz

ELPLC jest producentem specjalistycznych linii produkcyjnych
oraz indywidualnych rozwigzan do automatyzacii i robotyzacii
produkcji. Firma posiada unikalne know-how w realizacji linii
produkcyjnych, oparte o 17 lat dziatalnosci w branzy. Jest
kompletnym dostawcg automatyki przemystowej i producentem
maszyn wspotpracujgcymi z wiodgcymi na rynku dostawcami
systemow i komponentdw. Posiada wtasny dziat R&D do
opracowywania nowych rozwigzan. W petni wpisuje sie w filozofie
Industry 4.0, jest producentem oprogramowania do zarzqgdzanica
(traceability) produkcijq - ELPLC Smart Factory.
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bekuplast zajmuje sie projektowaniem, produkcjq i sprzedazqg
pojemnikdw, tac oraz palet. Dzieki naszemu doswiadczeniu, know-
how oraz zastosowaniu najnowszych technologii nalezymy obecnie
Wraz z naszymi uniwersalnymi pojemnikami oraz Europaletami do
lideréw rynku europejskiego.

Niezaleznie od tego czy chodzi o standardowy produkt, czy
rozwigzanie projektowe; jeste$my Twoim niezawodnym partnerem
w zakresie pojemnikdw magazynowych, transportowych oraz palet
z tworzyw sztucznych.
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OBSERWUJ NASZE DZIAtANIA
KOMENTUJ I UDOSTEPNIAJ

BAZA DOSTAWCOW

MAINOWSZE WPESY W  BAZIE DOSTAWCOW
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ZYSKAJ BEZPLATNY
DOSTEP DO
NAJNOWSZYCH
PRZECZYTAJ WIADOMOSCI
AKTUALNE Z RYNKU
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ZNAJDZ PRACOWNIKA Z NAMI
TO MIEJSCE NATWOIJE
OGtOSZENIE



Jedyne cykliczne wydawnictwo
menadzerow przemystu
motoryzacyjnego w Polsce
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NASZE ATUTY:
O ugruntowana pozycja na rynku (od 2008 r.)
O stale rosngca baza subskryhentow
(producenci pojazdéw, dostawcy produkcyjni i nieprodukcyjni)
O platforma wymiany informacji migdzy dostawcami, a klientami
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